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Оперативные органы филиала «Аэронавигация Севера

Сибири» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД»

Авиационные метеорологические органы Филиала

Севера Сибири ФГБУ «Авиаметтелеком Росгидромета»

Югорский центр ОВД АМЦ Ханты-Мансийск 

Югорский центр ОВД АМСГ 4 разряда Кондинское 

Белоярское отделение Югорского центра ОВД АМСГ 2 разряда Белоярский 

Березовское отделение Югорского центра ОВД АМСГ 2 разряда Березово 

Березовское отделение Югорского центра ОВД АМСГ 4 разряда Игрим 

Березовское отделение Югорского центра ОВД ОГ Приполярный 

Няганьское отделение Югорского центра ОВД АМСГ 2 разряда Нягань 

Сургутский центр ОВД АМСГ 1 разряда Сургут 

Когалымское отделение Сургутского центра ОВД АМСГ 4 разряда Когалым 

Советское отделение Тюменского центра ОВД АМСГ 2 разряда Советский 

Урайское отделение Тюменского центра ОВД АМСГ 4 разряда Урай







Посадочная площадка «Боровая»



18.01.2015 года в 25 км от аэродрома Сургут катастрофа с ВС «Cessna-150», 

эксплуатант - частное лицо. 

Метеоминимум КВС 300х4000х12, общий налет на воздушном судне 80 часов. Маршрут полета: район полетов

посадочной площадки «Боровая»,

Фактическая погода на аэродроме Сургут в момент катастрофы: ветер 170° 05м/с, вид 1100 м ливневой снег,

облачность 4 октанта разорвано-дождевой на высоте 380 м и кучево-дождевая на высоте 500. Прогноз для посадки:

временами 1000м ливневой снег, облачность значительная 90м.

Прогнозы по аэродрому и площадям, составленные синоптиками АМСГ Сургут, соответствовали фактическая

погода соответствовали друг другу. Прогнозы оправдались.

По предварительной информации, самолет при возвращении на посадочную площадку «Боровая, на высоте

250м (высота определена по докладу диспетчера УВД) попал в зону сильных ливневых осадков в виде снега. По

заключению окончательного отчета по результатам расследования АП МАК определено, что наиболее вероятной

причиной катастрофы самолета С-150 явилась потеря пилотом контроля за высотой полета при попадании в условия

ливневого снега, исключающие возможность пилотирования. В условиях белизны, вызванной снегопадом, и белой

подстилающей поверхности заснеженного озера пилот не смог правильно оценить высоту полета, что привело к

столкновению самолета в управляемом полете с поверхностью замерзшего водоема, разрушению самолета и

травмированию находящихся в нем людей.

Способствующим фактором катастрофы явился неудовлетворительный анализ метеообстановки и переоценка

пилотом своих возможностей по выполнению полетов по ПВП в прогнозируемых и фактических условиях, хуже

определенных пилотом-инструктором при проведении последней квалификационной проверки.

Комиссией МАК рекомендовано авиационным властям России рассмотреть вопрос о разработке методических

рекомендаций по выполнению полетов по ПВП, обратив особое внимание на порядок анализа метеоусловий перед

вылетом с учетом прогнозируемых временных изменений, а также на установку «личных, добровольных»

метеоминимумов (в зависимости от уровня и подготовки пилота) с учетом рекомендаций пилотов-инструкторов при

проведении квалификационных проверок.

Владельцам посадочных площадок «Боровая» и «Заячий» рекомендовано рассмотреть вопрос введения в

Боровом должности консультанта по метеорологической обстановке.


