
        
 

 

АНАЛИЗ 

СОСТОЯНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ ПОЛЁТОВ В ВЕСЕННЕ-ЛЕТНЕМ 

ПЕРИОДЕ 2011-2013 ГОДОВ 
 

Переходный период к весенне-летней навигации в Западно-Сибирском регионе  

характеризуется  неустойчивой погодой: частыми туманами, развитием кучево-

дождевой облачности и грозовой деятельности, резкими суточными колебаниями 

температуры воздуха. В кучево-дождевых облаках наибольшую угрозу для авиации 

представляют мощные вертикальные потоки воздуха, сопровождающиеся сильными 

порывами, беспорядочная турбулентность, интенсивное обледенение, электрические 

разряды, град и ливневые осадки. Иногда все указанные опасные явления 

наблюдаются одновременно. Под облаками опасность представляют шквалистые 

ветры, и ливневые осадки (дождь, град, снежные заряды), между облаками – 

сильные нисходящие и восходящие воздушные потоки. 

В летний период высокая температура  воздуха значительно снижает  взлѐтные 

и посадочные  характеристики всех типов  ВС, допустимую взлѐтную массу  и 

скороподъѐмность,  увеличивает  потребную взлѐтную и посадочную  дистанции, 

что требует от экипажей  тщательного расчѐта  и  соблюдения  допустимых 

параметров полѐта. 

При  выполнении полѐтов на вертолѐтах  в условиях  высоких температур 

воздуха, наиболее характерными причинами   неблагоприятных  событий является  

перетяжеление несущего винта при взлѐте и, особенно, при посадках на  

посадочных площадках ограниченных размеров. 

Кроме того, в весенне-летний период повышенное внимание необходимо 

уделять орнитологическому обеспечению полетов.  

Две трети от числа всех столкновений ВС с птицами происходит в районе 

аэродрома на взлете, посадке и полетах по кругу. Наибольшее число столкновений в 
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районе аэродрома отмечается на высотах до 200–300 м. Мероприятия, направленные 

на обеспечение орнитологической безопасности, должны включать эколого-

орнитологическое обследование территории, визуальное наблюдение и составление 

схем маршрутов пролета птиц в районе аэродрома, утилизацию мусора, 

круглосуточный визуальный контроль за орнитологической обстановкой и 

отпугивание птиц. 

Также весенне-летний период характеризуется увеличением случаев нарушения 

порядка использования воздушного пространства воздушными судами авиации 

общего назначения. Данные воздушные суда, выполняя несанкционированные 

полеты без разрешения соответствующего оперативного органа ЕС ОрВД, создают 

реальную угрозу безопасности полетов. 

Обеспечение безопасности и регулярности полетов, готовности к выполнению 

авиационных работ в весенне-летний период требует от организаций гражданской 

авиации, осуществляющих организацию и выполнение полетов, качественной 

подготовки авиационных специалистов, авиационной и наземной техники, 

оборудования, аэродромов и посадочных площадок, исключения случаев 

неисполнения или формального исполнения должностными лицами своих 

обязанностей, соблюдения положений нормативных правовых актов Российской 

Федерации, ведомственных актов и иных руководящих документов, 

предусматривающих процедуры, направленные на реализацию мер по обеспечению 

безопасности полетов в весенне-летний период. 

 

I. ОБОБЩЕННАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА СОСТОЯНИЯ БЕЗОПАСНОСТИ 

ПОЛЕТОВ ГРАЖДАНСКИХ ВОЗДУШНЫХ СУДОВ В ВЕСЕННЕ-ЛОЕТНЕМ 

ПЕРИОДЕ 2011-2013 ГОДОВ 

 

В весенне-летнем периоде 2011-2013 годов с воздушными судами  гражданской 

авиации Западно-Сибирского региона произошло два авиационных происшествия 

(аварии), 71 инцидент  и 10 повреждений воздушных судов. 

В весенне-летнем периоде 2011-2013 годов с воздушными судами  гражданской 

авиации Российской Федерации произошло 34 авиационных происшествия, в том 

числе 14 катастроф, в которых погибло 172 человека (30 членов экипажей и 142 

пассажира). 

Основными факторами, приведшими к авиационным происшествиям с 

гражданскими воздушными судами Российской Федерации в весенне-летнем 

периоде 2011-2013 годов явились: 

- нарушения и ошибки летного или инженерно-технического состава; 

- недостатки в организации летной работы, в части профессиональной 

подготовки летного состава и контроля со стороны командно-руководящего и 

командно-летного состава; 

- отказы (неисправности) ВС из-за конструктивных недостатков систем 

(оборудования) или их неправильной эксплуатации; 

- недостатки в метеорологическом обеспечении, организации воздушного 

движения;  

- внешняя среда (орнитологическое обеспечение полетов); 
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- нарушения, связанные с невыполнением требований руководящий 

документов, в части технологии подготовки ВС к вылету (АОН); 

- нарушения технологии выполнения авиационных работ, в части 

невыставления сигнальных знаков (АОН); 

- выполнение полетов пилотами, находящимися в состоянии алкогольного 

опьянения. 

Общие данные о состоянии безопасности полетов воздушных судов 

коммерческой гражданской авиации Российской Федерации и авиации АОН, по 

итогам весенне-летнего периода 2011-2013 годов, представлены в таблицах 1 и 2. 

 

                           II. КОММЕРЧЕСКАЯ ГРАЖДАНСКАЯ АВИАЦИЯ 

 
 Таблица 1 

 

Общие данные о состоянии безопасности полетов воздушных судов  

коммерческой гражданской авиации Российской Федерации 

в весенне-летнем периоде 2011-2013 годов 
 

КЛАССИФИКАЦИЯ ГОДЫ ВСЕГО 

В том числе на: 

САМОЛЕТАХ ВЕРТОЛЕТАХ 

АВИАЦИОННЫЕ 

ПРОИСШЕСТВИЯ 

2011 15 8 7 

2012 10 3 7 

2013 9 4 5 

Катастрофы 

2011 7 5 2 

2012 5 2 3 

2013 2 1 1 

Погибло 

2011 114 110 4 

2012 33 23 10 

2013 25 1 24 

В том 

числе: 

экипаж 

2011 22 20 2 

2012 7 3 4 

2013 1 1 0 

пассажиры 

2011 92 90 2 

2012 26 20 6 

2013 24 0 24 

Аварии 

2011 8 3 5 

2012 5 1 4 

2013 7 3 4 

 

19.05.2011 в районе н.п. Октябрьский Рязанской области, при выполнении 

авиационно-химических работ по обработке полей, потерпел катастрофу самолѐт 

Х-32 «МИКС» RA-0921G АСТК «Аэро-Микс». Развороты самолѐта выполнялись с 

кренами до 39°, что превышает ограничения РЛЭ (не более 30°). Допущенные 

ошибки и нарушения привели к тому, что при выходе их гона произошло 

сваливание самолѐта. 

Причиной катастрофы явился выход ВС на большие углы атаки, вследствие 

потери КВС контроля за пространственным положением самолѐта в полѐте при 
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выполнении разворота в сторону солнца, что привело к непреднамеренному 

уменьшению скорости, сваливанию и столкновению ВС с землѐй. Пилот погиб. 

  

18.06.2011  произошла авария вертолѐта Ми-2 RA-23222 ООО «АэроГео» в 

районе н.п. Такучет Красноярского края (фото 1),   при маневрировании для взлѐта 

с площадки, подобранной с воздуха, в районе пожара  произошло столкновение 

лопастями рулевого винта вертолѐта с земной поверхностью, в результате чего 

вертолѐт опрокинулся на правый борт и получил значительные повреждения. 

Фото 1 

 
 

Причиной авиационного происшествия   явилась недостаточная 

осмотрительность членов экипажа вертолѐта при перемещении назад в 

непосредственной близости от земной поверхности и невыполнение рекомендаций 

РЛЭ, что привело к столкновению вертолѐта с наземным препятствием, 

повреждению рулевого винта и опрокидыванию вертолѐта на правый борт. 

Допуск КВС к самостоятельным полѐтам в ООО «АэроГео», без проверки 

техники пилотирования по выполнению лесоавиационных работ, способствовал 

авиационному происшествию. 

 

20.06.2011  при заходе на посадку в аэропорту Петрозаводск (Бесовец) 

произошла катастрофа  самолѐта Ту-134А RA-65691 ЗАО «Авиакомпания «Рус 

Эйр» (фото 2).  

При заходе на посадку в аэропорту Петрозаводск, в сумерках, по системе ОСП  

произошло столкновение ВС с деревьями на удалении 1260 м от входного торца 

ВПП и правее оси ВПП на 270 м. 

Причиной катастрофы самолета Ту-134А RA-65691 при выполнении захода на 

посадку в условиях, хуже метеорологических минимумов аэродрома, самолета и 

КВС для захода на посадку по системе ОСП с фиксированной ТВГ, явилось 

непринятие экипажем решения об уходе на второй круг и снижение самолета ниже 

установленной минимальной безопасной высоты при отсутствии визуального 



5 

 

контакта с огнями приближения и наземными ориентирами, что привело к 

столкновению самолета с деревьями и землей в управляемом полете. 

 

Фото 2 

 
  

Способствующими факторами явились:  

- неудовлетворительное взаимодействие в экипаже и управление ресурсами 

(CRM) со стороны командира ВС при выполнении захода на посадку, выразившееся 

в подчинении деятельности командира ВС штурману, проявляющему повышенную 

активность и находящемуся в лѐгкой степени алкогольного опьянения, и 

фактическом устранении второго пилота из контура управления ВС на конечном 

этапе аварийного полѐта;  

- выполнение полета штурманом в состоянии легкой степени алкогольного 

опьянения; 

- не оправдавшийся прогноз погоды с 18:00 20.06.2011 до 03:00 21.06.2011 и 

прогноз на посадку с 19:00 до 21:00 20.06.2011 по высоте нижней границы облаков, 

видимости и опасному явлению погоды – туману, а также несоответствие 

переданных экипажу за 30 и за 10 мин до посадки данных о погоде на аэродроме 

Петрозаводск  фактической погоде, имевшей место в момент АП в районе ДПРМ-

БПРМ МКп=12°; 

- неиспользование экипажем показаний АРК и других приборов для 

комплексного контроля положения ВС на предпосадочной прямой, при 

использовании штурманом информации спутниковой навигационной системы KLN-

90B (в нарушение требований дополнения к РЛЭ самолета Ту-134 разд.4, п.0.11).  

 

05.07.2011 при выполнении коммерческой перевозки пассажиров и груза, в 

процессе выполнения разгрузочных работ и высадке пассажиров в районе буровой 

вышки «Даниловская» Катангского района, Иркутской области с вертолета Ми-8Т 
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RA-22350  ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» на площадке, подобранной с воздуха, 

произошла авария + чрезвычайное происшествие, связанное с гибелью двух 

пассажиров, покинувших вертолет и находившихся на земле (фото 3, 4). 

В процессе выполнения разгрузочных работ у вертолета началось кренение в 

левую сторону, которое, по объяснению КВС, достигало величины 15º. Командир 

вертолета переместил ручку циклического шага вправо, но, по его мнению, реакции 

вертолета на действия по выводу из крена не последовало. Последующее действие 

КВС по увеличению общего шага несущего винта привело к отрыву вертолета от 

заболоченной поверхности, переходу в правый крен, столкновению лопастей 

несущего винта с землей, их разрушению, опрокидыванию вертолета на правый 

борт и его вращению в левую сторону на земле.   

В процессе эволюций вертолета, три из четырех человек, находившиеся на 

земле вне воздушного судна, в результате контакта с воздушным судном и его 

элементами, получили телесные повреждения, двое – со смертельным исходом. 

Одна пассажирка, находившаяся в вертолете, получила серьезную травму. 

 

                                                  Фото 3 Фото 4 

 
 

  

Наиболее вероятной причиной появления левого крена вертолета на 

практически горизонтальной посадочной площадке явился наклон вертолета из-за 

проваливания левого колеса в мягкий грунт при его смещении с болотной кочки.  

Инстинктивные и несоразмерные действия командира вертолета органами 

управления по предотвращению увеличения левого крена привели к отрыву 

вертолета от земли, энергичному переходу в правый крен, соударению лопастей 

несущего винта с земной поверхностью, к их разбалансированному маховому 

движению, в результате которого были повреждены левый двигатель и левая часть 

кабины пилотов.  

К факторам, которые могли способствовать авиационному событию, следует 

отнести:  

- недостатки в организации разгрузочных работ, высадки пассажиров, 

приведшие к необоснованному увеличению продолжительности работ, в том числе, 

из-за недостатков Инструкции по технике безопасности для работников 

предприятий, использующих авиацию для перевозки служебных пассажиров, при 

транспортировке грузов на внешней подвеске и строительно-монтажных работах, 

введенной в действие с 01.03.1978 МГА, которая не определяет меры безопасности 
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при посадке (высадке) пассажиров, погрузочно-разгрузочных работах, при 

удерживании вертолета в полувзвешенном состоянии;  

- возможное изменение центровки влево и вперед при перемещении пассажиров 

с грузом при выгрузке;  

- РЛЭ вертолета Ми-8 не содержит рекомендаций по действиям экипажа на 

этапе удержания вертолета во взвешенном, полувзвешенном состоянии при 

возникновении крена более 3º и тангажа более 5º.  

 

08.07.2011 в Астраханской области потерпел аварию самолѐт СП-30 RA-0060G 

ООО «Южный авиационный центр». Выполнялись авиационно-химические работы 

по обработке местности против  саранчи. При выходе из гона, на высоте примерно 5 

метров, произошло столкновение самолѐта с нижним проводом ЛЭП. 

Причиной аварии явилась неудовлетворительная осмотрительность пилота, при 

выполнении АХР в районе с препятствиями, из-за отвлечения внимания на поиски 

очагов скопления саранчи на обрабатываемом участке. 

 

11.07.2011 в районе н.п. Стрежевой Томской области произошла катастрофа 

самолета Ан-24РВ RA-47302 ЗАО «Авиакомпания «Ангара» (фото 5, 6). 

 

Фото 5 Фото 6 

 
 

 

Через 1 час 45 минут полета экипаж доложил сначала об отказе, а затем о 

пожаре левого двигателя и решении выполнить вынужденную посадку на воду. 

Посадка была произведена на реку Обь в районе н.п. Стрежевой. После приводнения 

самолет разрушился и частично затонул.  

 

12.07.2011   при выполнении лесоавиационных работ по борьбе с лесными 

пожарами на территории Республики Коми, в 180 км западнее г. Сыктывкар, 

произошла авария с вертолѐтом Ми-8Т RА-24278  ГУП РК «КОМИАВИАТРАНС» 

(фото 7).  

Выполнив круг над очагом пожара, КВС совместно с лѐтчиком-наблюдателем 

принял решение о высадке 5 пожарных-десантников и груза с помощью спускового 

устройства на окраине пожарища в районе болотистого редколесья.  

В процессе перемещения назад и вправо, вертолѐт непроизвольно снизился до 

высоты верхушек деревьев и коснулся хвостовым винтом верхушки отдельно 

стоящего дерева на высоте около 15 метров. Затем вертолѐт опустил нос на 
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пикирование, стал интенсивно разворачиваться влево и не реагировал на отклонение 

педалей. После нескольких оборотов вокруг вертикальной оси произошла грубая 

посадка вертолѐта с опрокидыванием на правый борт и разрушением конструкции, 

отделением концевой и хвостовой балок.  

  

 

Фото 7 

 
             

После опрокидывания вертолѐта на правый борт, командир вертолѐта 

выключил двигатели стоп-кранами, бортмеханик выключил пожарные краны, затем 

через верхний люк, находящийся на кабине пилотов, члены экипажа покинули 

вертолѐт и открыли заднюю створку грузовой кабины для эвакуации пожарных-

десантников.  

 Причиной авиационного происшествия  явилось непреднамеренное снижение 

вертолѐта до высоты верхушек деревьев, что привело к касанию лопастей рулевого 

винта верхушки дерева, разрушению лопастей рулевого винта, потере путевой 

управляемости, левому вращению вертолѐта и грубому приземлению с 

последующим опрокидыванием на правый борт.  

Непреднамеренное снижение вертолѐта явилось следствием недостаточной 

осмотрительности и отсутствия контроля высоты членами экипажа при 

перемещении вертолѐта на режиме висения. 

  

 15.07.2011 в районе реки Монни, Билибинского района, Чукотского АО, при 

выполнении лесоавиационных работ по тушению лесных пожаров, произошла 

авария с вертолѐтом Ми-8Т RA-22860 ООО «Билибиноавиа» (фото 8).  

 Авиационное происшествие   произошло в результате пожара, возникшего 

снаружи вертолета при его кратковременной (около 2 минут) стоянке.  

Однозначно определить источник возникновения пожара не представилось 

возможным.  

Наиболее вероятно, что источником возгорания явились выхлопные газы и 

горячие элементы керосинового обогревателя КО-50, который не был выключен 
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экипажем перед посадкой. В качестве горючих материалов могли выступать сухая 

трава, мох и кустарник, а также, возможно, легковоспламеняющаяся жидкость из 

числа имущества пассажиров, пролитая при загрузке вертолета.  

                                                                                                                              Фото 8 

 
 

Сопутствующим фактором могла явиться спешка при выполнении загрузки 

вертолета из-за дефицита топлива для полета по заданному маршруту.  

 

19.07.2011 в районе н.п. Кленовское Нижнесергиевского района Свердловской 

области произошла катастрофа вертолета Ми-8Т RA-22387 ЗАО «Авиакомпания 

«Уктус» (фото 9). При подлете к трассе газопровода вертолет попал в сложные 

метеорологические условия. КВС принял решение о возврате на аэродром вылета. 

После разворота, в условиях ограниченной видимости, произошло столкновение 

лопастями рулевого винта с землей и опрокидывание вертолета. КВС погиб, 

остальные члены экипажа и пассажир госпитализированы.  

Фото 9 

 
 



10 

 

Причиной катастрофы явилось непринятие экипажем своевременного решения 

о прекращении выполнения полетного задания, возврате на аэродром вылета или 

производстве вынужденной посадки на площадку, подобранную с воздуха, при  

попадании в метеоусловия, не обеспечивающие полета по ПВП, что привело к 

соударению вертолета с верхушками деревьев и необходимости производства 

вынужденной посадки на неподготовленную площадку, в результате которой КВС 

погиб. Метеопрогноз не оправдался в части высоты нижней границы облаков и 

горизонтальной видимости при выпадении ливневых осадков из грозовой 

облачности, предусматривавшейся прогнозом. 

Способствующим фактором явилось выполнение полета на высоте ниже 

безопасной. 

  

25.07.2011 в районе национального села Биллингс (200 км северо-восточнее г. 

Певек Чукотского АО) потерпел катастрофу вертолет Ми-8 RA-24422  ФГУП 

«ЧукотАВИА». При выполнении посадки, в районе посадочной площадки, у 

вертолета появилась тенденция к самопроизвольному снижению, на увеличение 

экипажем оборотов несущего винта вертолет не реагировал. Вертолет столкнулся с 

землей, перевернулся на правый борт и загорелся. Бортмеханик и два пассажира 

погибли. 

Причиной катастрофы явились ошибка экипажа в технике пилотирования и 

отсутствие контроля за параметрами полета вертолета (тангаж, высота, скорость) 

при заходе на посадку в метеоусловиях, не соответствующих для полетов по ПВП, 

что привело к попаданию вертолета в режим «вихревого кольца», его столкновению 

с землей с большой вертикальной скоростью, разрушению и пожару. 

Сопутствующими факторами явились: 

- непринятие экипажем решения об изменении плана полета при ухудшении 

метеоусловий до значений, не соответствующих для полетов по ПВП; 

- неудовлетворительное взаимодействие в экипаже и несоблюдение технологии 

работы при выполнении захода на посадку. 

 

08.08.2011 при выполнении захода на посадку по системе ILS в аэропорту  

Благовещенск произошла авария  самолета Ан-24РВ RA-46561 ООО 

«Авиакомпания «ИрАэро». Столкновение самолета с препятствиями (деревьями 

высотой 5÷10 м) произошло с боковым уклонением около 210 м вправо от 

продолженной оси ВПП и за 50 м до входного порога ВПП, за пределами аэродрома.  

Непосредственной причиной аварии в метеоусловиях, значительно ниже 

установленных метеоминимумов командира, аэродрома и самолета, а также при 

наличии опасных (неблагоприятных) метеоявлений (гроза, сильный ливневой 

дождь, сильная турбулентность), явилось непринятие экипажем решения об уходе 

на второй круг и снижение вне видимости наземных ориентиров до высоты, 

значительно ниже высоты принятия решения, а также отсутствие должной реакции 

и требуемых действий на срабатывание системы раннего предупреждения 

приближения к земле (СРППЗ), что привело к столкновению самолета с 

препятствиями и землей в управляемом полете (CFIT) и его разрушению.  
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09.08.2011 при выполнении коммерческой воздушной перевозки по маршруту 

Комсомольск-на-Амуре – Магадан - Кепервеем, произошла катастрофа самолета 

Ан-12АП RA-11125 ООО  «Авиакомпания «Авис-Амур» (фото 10, 11, 12, 13). 

Экипаж самолета 7 человек и 2 пассажира погибли. 

 

Фото 10 Фото 11 

 
 

Причиной катастрофы самолета  в полете с выключенным первым двигателем и 

зафлюгированным винтом явилась потеря поперечной управляемости из-за потери 

несущих свойств левой плоскости крыла и возможного нарушения целостности тяг 

проводки управления левым элероном, что привело к интенсивному вращению 

самолета по крену влево и столкновению со склоном горы. 

Причиной потери несущих свойств левой плоскости крыла и возможного 

нарушения целостности тяг проводки управления левым элероном явился пожар, 

возникший в полете в хвостовом отсеке мотогондолы первой силовой установки и 

распространившийся на крыло самолета. 

Фото 12 Фото 13 

  

 

Причиной пожара, наиболее вероятно, явилась течь топлива из дюритовых 

соединений топливной магистрали от насоса низкого давления до командно-

топливного агрегата силовой установки № 1 и его воспламенение при попадании на 

горячую часть двигателя. Из-за полного разрушения самолета, однозначно 
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установить место течи и причину, приведшую к течи топлива, не представилось 

возможным. 

Невозможность ликвидации пожара на ранней стадии системой пожаротушения 

могла способствовать задержка в выключении первого двигателя (не менее 2 минут 

после обнаружения течи топлива) из-за отсутствия в РЛЭ самолета Ан-12 указаний 

экипажу по действиям при течи топлива из-под капота двигателя в полете. 

Горный характер подстилающей местности, отсутствие визуальной видимости 

земли из-за сплошной облачности на безопасной высоте полета и дефицит времени 

из-за продолжающегося пожара не позволили экипажу подобрать площадку и 

выполнить экстренную посадку. 

 

29.08.2011 в районе н.п. Архыз Карачаево-Черкесской Республики произошла 

авария вертолѐта Ми-8МТВ RA-25560 ОАО НПК «ПАНХ». Выполнялся полѐт по 

осмотру курортной зоны. При выполнении посадки с подбором посадочной 

площадки в горной местности произошло самопроизвольное падение частоты 

вращения турбокомпрессора правого двигателя, что привело к снижению вертолѐта 

с повышенной вертикальной скоростью. Вертолѐт грубо приземлился и опрокинулся 

на правый борт. 

 

  07.09.2011 при выполнении взлета с ВПП 23 аэродрома Ярославль (Туношна) 

произошло выкатывание самолета Як-42 RA-42434 ЗАО «Авиакомпания «Як-

Сервис» за пределы ВПП на большой скорости (фото 14, 15). Отрыв самолета от 

земли произошел на удалении около 450 метров за выходным торцом. Сразу после 

отрыва от земли самолет столкнулся с антенной системой и контейнером КРМ. 

Через 120 м произошло приземление самолета с левым креном, практически по 

продолженной оси ВПП. В ходе последующего движения сначала произошло 

разрушение конструкции левого крыла,  с разливом керосина и пожаром, а в 

последующем, разрушение самолета практически в перевернутом положении. 

  
 Фото 14  Фото 15 

  
  

Непосредственной причиной катастрофы самолета явились ошибочные 

действия экипажа, выразившиеся в обжатии тормозных педалей перед подъемом 

носового колеса при неправильном положении ног на педалях в процессе взлета 
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(ноги на тормозных площадках). Это привело к созданию тормозной силы на 

колесах основных стоек шасси, дополнительного пикирующего момента, 

невозможности своевременного создания взлетного угла тангажа, выкатыванию за 

пределы ВПП на большой скорости с фактическим отклонением руля высоты на 

кабрирование, которое в два раза превышало потребное при штатном выполнении 

взлета согласно РЛЭ, что, после отрыва самолета от земли на удалении около 450 

метров за выходным торцом, привело к выходу на закритические углы атаки с 

большой угловой скоростью тангажа, сваливанию на малой высоте, столкновению 

воздушного судна с землей и препятствиями, его разрушению, пожару и гибели 

людей. 

Способствующими факторами явились: 

- серьезные недостатки в переучивании членов экипажа на самолет Як-42, 

которое было выполнено не в полном объеме, проходило длительное время, с 

большими перерывами и постоянным выполнением полетов на другом, 

отличающемся типе воздушного судна (Як-40), что привело к негативному переносу 

навыков в управлении самолетом на взлете, выразившемуся в неправильном 

положении ног на педалях в процессе разбега; 

- отсутствие контроля со стороны командно-летного состава авиакомпании за 

фактическим уровнем подготовки экипажа; 

- ошибки и невыполнение технологических процедур, допущенные экипажем 

при подготовке и расчете параметров взлета, а также в процессе разбега; 

- несогласованные, нескоординированные действия экипажа в заключительной 

фазе разбега. 

 

23.09.2011 в районе г. Кызыл Республики Тыва, при выполнении авиационно-

химических работ, потерпел катастрофу самолѐт Х-32 «Бекас» RA-0642G АСТК 

«Аэро-Микс». 

Причиной катастрофы явился непреднамеренный вывод самолѐта на режим 

сваливания при выполнении КВС маневра захода на вынужденную посадку с 

курсом, обратным взлѐтному, после  самопроизвольного выключения двигателя. 

Причиной  самовыключения двигателя явилась его работа в полѐте на 

переобогащѐнной топливовоздушной смеси при включѐнных  обогатителях 

карбюраторов.      

 

11.06.2012 в районе г. Серов потерпел катастрофу самолѐт Ан-2 RA-40312 

ООО «Авиа-ЗОВ» (фото 16, 17).  

Выполнялся несанкционированный полѐт с пассажирами на борту. Полѐт 

выполнялся в неполном составе экипажа (без второго пилота). На посадочную 

площадку самолѐт не вернулся и был обнаружен 05.05.2013 полностью 

разрушенным. 

Причиной катастрофы явилось выполнение полета КВС, находившимся на 

высоте, значительно ниже безопасной, что привело к столкновению с деревом и 

дальнейшему падению самолета. 
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Фото 16 Фото 17 

  

11.06.2012 в Ханты – Мансийском автономном округе произошла авария 

вертолета Ми-2 RA-15705 ЗАО «МАРЗ РОСТО» (фото 18). После совершения 

посадки на площадку в районе территории традиционного природопользования 

(ТТП)  № 16 была произведена высадка двух пассажиров.  

При выполнении взлета произошло опрокидывание вертолета на правый борт с 

последующим его разрушением и возникновением наземного пожара. В результате 

возникшего на земле пожара вертолет сгорел.  

Фото 18 

 
 

Авиационное происшествие  произошло вследствие неграмотных действий 

экипажа при выполнении посадки вертолета на площадку, подобранную с воздуха, и 

явилось следствием сочетания следующих факторов:  

- невыполнение положений РЛЭ вертолета Ми-2 (пункт 4.7.1.) в части, 

касающейся проверки прочности грунта перед посадкой;  
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- проваливание носового колеса в болотистый грунт в процессе высадки 

пассажиров;  

- попытка взлета после проваливания носового колеса в болотистый грунт и 

невыполнение требований пункта 1.17.2. «Инструкции по выполнению полетов на 

площадки, подобранные с воздуха вертолетов Ми-2 ЗАО «МАРЗ РОСТО», о 

необходимости выключения двигателей при изменении тангажа более чем на 5° и 

крена более чем на 3°.  

 

16.06.2012   при выполнении авиационно-химических работ в Ульяновской 

области, произошла авария с самолѐтом Л-13ВВМ RA-0850G ООО НПО 

«Авиакомпания «Статус». Самолѐт столкнулся с опорой ЛЭП правой консолью 

крыла и упал на поле. КВС не пострадал, на месте АП пожара не было. 

Причиной авиационного происшествия с самолѐтом ЕЭВС Л-13ВВМ 

«Альбатрос» RA-0850G явилось нарушение КВС порядка выполнения АХР в части 

невыставления сигнальных знаков, что привело к неправильному определению 

расстояния до препятствия, позднему выходу из гона и невозможности набора 

безопасной высоты для преодоления препятствия (ЛЭП). При попытке посадки под 

проводами ЛЭП самолѐт столкнулся с еѐ опорой и получил повреждения. 

  

02.07.2012 на оперативной точке н.п. Первомайский (Оренбургская область) 

потерпел аварию вертолет Ми-2 RA-15696 ФГУП «Международный аэропорт 

Оренбург» (фото 19, 20). После взлета, в процессе разгона скорости, произошла 

разбалансировка ВС, с кренением вправо и увеличением угла тангажа на 

пикирование. Вертолет грубо приземлился, опрокинулся на левый борт и загорелся. 

Экипаж и пассажир получили травмы.  

 

Фото 19 Фото 20 

  

Причиной аварии явилось возникновение значительных нагрузок на ручке 

циклического шага, приведших к разбалансировке вертолѐта при переходе в разгон 

скорости на малой высоте с последующим соударением лопастей НВ с наземным 

препятствием. Возникновение нагрузок связано с замыканием (залипанием) кнопки 

в электрической цепи  управления триммерами на ручке циклического шага НВ. 

К факторам, обусловившим аварию, было отнесено: 
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-  нераспознание КВС причин затяжеления управления; 

- скоротечность возникновения и развития аварийной ситуации на малой 

высоте полѐта, не позволившей КВС принять своевременные меры. 

     

04.07.2012 при выполнении полета по маршруту Ленск - п.п. П-48 

(Талаканского нефтегазоконденсатного месторождения) произошла катастрофа 

вертолета AS-350B3 RA-04097 ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» (фото 21, 22). На 

удалении около 5 км от КТА аэродрома Ленск произошло столкновение вертолета с 

деревьями высотой 25-30 м, приведшее к разрушению элементов конструкции 

вертолета и к его столкновению с земной поверхностью. Столкновение с земной 

поверхностью привело к разрушению вертолета и возникновению пожара. В  

результате столкновения и пожара КВС, служебный пассажир (авиационный 

техник-стажер) и два пассажира погибли.  

 

Фото 21 Фото 22 

  

Причиной катастрофы явилось невыдерживание КВС при выполнении полета 

по маршруту минимально безопасной высоты, приведшее к столкновению вертолета 

с деревьями. 

Способствующими факторами явились: 

- выполнение полета на предельно малой высоте над холмистой местностью в 

сторону солнца; 

- недостаточная профессиональная подготовка КВС; 

- недостаточный контроль со стороны руководящего состава летного отряда за 

подготовкой КВС. 

 

23.07.2012 в районе п.п. «Лугинецкое» Томская область потерпел аварию 

вертолѐт Ми-8Т RA-22966, ООО «Авиакомпания «Томск Авиа» выполнявший полѐт 

по перевозке пассажиров (19 человек) по маршруту п.п. «Бакчар» – п.п. 

«Лугинецкое» (фото 23).  

За 30 метров до посадочной площадки произошло грубое приземление с 

опрокидыванием вертолѐта на правый борт. Три пассажира получили травмы.  

Причиной аварии явилась ошибка КВС в технике пилотирования в создавшихся  

условиях (высокая температура наружного воздуха, максимально допустимая 

посадочная масса ВС,  правый  попутно – боковой ветер), выразившаяся в 

увеличении  вертикальной скорости снижения ВС более 3 м/с при заходе на 
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посадку, что привело к раннему снижению и  грубому приземлению до посадочной 

площадки, после чего произошло разрушение вертолѐта. 

Фото 23 

 
 

Сопутствующими факторами явились: 

- ошибочное определение экипажем параметров ветра при заходе на посадку и, 

как следствие, выбранного курса для захода на посадку; 

- отсутствие необходимого запаса топлива на посадочных площадках в районе 

выполнения полѐтов, что привело к заправке ВС  топливом сверх расчѐтного 

количества и выполнение посадки с предельно допустимой массой вертолѐта; 

- низкий уровень организации лѐтной работы в лѐтном подразделении, 

выразившейся в формировании экипажа без учѐта уровня профессиональной 

подготовки членов экипажа и особенностей выполняемых полѐтов. 
  

26.07.2012 в районе города Сочи произошла авария вертолета Ка-32АО RA-

31579  ООО НПК «ПАНХ». Выполнялись полеты по транспортировке грузов на 

внешней подвеске. В месте укладки груза, со слов КВС, произошло падение 

оборотов НВ и нарушение управляемости вертолета. В процессе снижения и 

посадки вертолета произошло повреждение лопастей НВ. Вертолет опрокинулся на 

правый борт, пожара не было. При выполнении внешнего осмотра правого 

двигателя со стороны входного устройства обнаружено  повреждение лопаток 

свободной турбины, ротор двигателя не проворачивался. 

 

09.08.2012 в районе Фетхие (150 км. западнее г. Анталья, Турция) при 

выполнении авиационных работ по тушению пожаров произошла катастрофа  

вертолета Ка-32Т RA-31596 ОАО «Нефтеюганский ОАО». Находившиеся на 

воздушном судне экипаж 3 человека (граждане России) и два пассажира (граждане 

Турции) погибли. Вертолет разрушен. Расследование не завершено, проводится 

комиссией Турции.  

 

12.09.2012 при выполнении пассажирского рейса по маршруту Петропавловск-

Камчатский - Палана, произошла катастрофа самолета Ан-28 RA-28715  ФГУ 

«Петропавловск - Камчатское авиационное предприятие» (фото 24, 25). 
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После входа в зону ответственности МДП аэропорта Палана экипаж запросил и 

получил разрешение на снижение по схеме захода на посадку. В дальнейшем 

экипаж на связь не выходил и на неоднократные запросы диспетчера не отвечал. 

После объявления тревоги в воздух был поднят вертолет. В результате поиска 

ВС было обнаружено на склоне горы Пятибратка полностью разрушенным. 

Причиной катастрофы явилось нарушение экипажем установленной схемы 

захода на посадку в аэропорту Палана, выразившееся в выполнении полета вне 

маршрута подхода и преждевременном снижении до высоты ниже минимально 

безопасной при полете в горной местности, в погодных условиях, исключающих 

устойчивый визуальный контакт с земными ориентирами, что привело к 

столкновению ВС со склоном горы, его разрушению и гибели экипажа и 

пассажиров. 

 

Фото 24 Фото 25 

 
 

В крови обоих членов экипажа был обнаружен алкоголь. 

Способствующими факторами явились: 

- низкий уровень дисциплины персонала ФГУ ПКАП и неудовлетворительное 

состояние летно-методической работы в авиапредприятии в части отсутствия 

контроля за проведением экипажами предполетной подготовки и выполнением схем 

заходов на посадку; 

- бездействие экипажа при срабатывании сигнализации радиовысотомера о 

достижении опасной высоты. 

Наличие на ВС системы предупреждения столкновения с землей (GPWS), 

возможно, могло бы предотвратить авиационное происшествие. 

 

17.10.2012 на посадочной площадке Юрубчен-5 (Красноярский край) потерпел 

катастрофу вертолет Ми-8 RA-24267 ГП Красноярского края «КрасАвиа» (фото 

26).   

После касания колес шасси бетонной площадки и при наличии правого 

скольжения вертолета, КВС произвел зависание над площадкой,  в процессе 

которого возникло левое путевое вращение вертолета с колебаниями по крену и 

тангажу. Вертолет, произведя два полных вращения, с правым креном и тангажом 

на кабрирование, столкнулся с земной поверхностью вне п. п. и получил 

значительные повреждения конструкции. 
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Фото 26  

Причиной катастрофы 

явилась потеря путевой 

управляемости вертолета, 

возникшая на этапе выполнения 

посадки в условиях снежного 

вихря из-за попадания 

хвостового винта в режим 

"вихревого кольца", что привело 

к левому вращению вертолета, 

столкновению с земной 

поверхностью вне посадочной 

площадки и опрокидыванию на 

правый борт. 

  

 

Причина неуправляемого вращения вертолета не связана с техническим 

состоянием воздушного судна. Управление вертолетом, его системы до 

возникновения аварийной ситуации находились в исправном и работоспособном 

состоянии. 

Неуправляемое вращение вертолета стало следствием: 

- неправильного восприятия командиром воздушного судна пространственного 

положения вертолета относительно линейного ориентира на площадке (комингса), 

что привело к выходу вертолета за границу площадки на грунтовую насыпь с 

проваливанием колеса и возникновением правого крена; 

- дальнейших некоординированных действий КВС органами управления, что 

привело к падению оборотов несущего винта до значений ниже минимально 

допустимых и увеличению угловой скорости вращения. 

Способствующими факторами явились: 

- несвоевременное принятие решения КВС об уходе на второй круг в условиях 

снежного вихря; 

- недостатки в действиях и во взаимодействии членов экипажа при выполнении 

посадки в условиях снежного вихря; 

- сезонная подготовка КВС проведена с отклонениями от требований ППЛС на 

вертолетах Ми-8Т, Ми-8АМТ; 

- отсутствие должного контроля за работой сформированных экипажей со 

стороны командно-летного состава авиапредприятия; 

- неудовлетворительная подготовка посадочной площадки, отсутствие контроля 

состояния со стороны владельца посадочной площадки; 

- отсутствие в РЛЭ Ми-8 конкретных рекомендаций по действиям экипажа при 

самопроизвольном вращении, не связанном с отказами авиационной техники на 

висении и этапах полета, близких к режиму висения. 

Наиболее вероятно, что гибель пассажира связана со срывом дополнительного 

топливного бака с места крепления, причинения им телесных повреждений, 

несовместимых с жизнью, что стало следствием отсутствия контроля за порядком 
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крепления дополнительного топливного бака, установленного в грузовой кабине 

вертолета. 

            

15.05.2013 в районе н.п. Чернолесское (Ставропольский край) произошла 

катастрофа самолѐта Ан-2 ООО Авиакомпания «Аннушка» (фото 27, 28). 

Выполнялись авиационно-химические работы. В нарушение требований РЛЭ полѐт 

выполнялся в неполном составе экипажа (без второго пилота).  При выполнении 

девятого полѐта, на высоте 8 метров, самолѐт столкнулся левым нижним крылом с 

опорой ЛЭП. Произошло разрушение левого нижнего крыла и падение самолѐта на 

землю. Самолѐт сгорел, пилот погиб. 

Катастрофа произошла из-за позднего перевода самолѐта в набор высоты для 

полѐта над ЛЭП, что привело к столкновению самолѐта с опорой ЛЭП.  

 

Фото 27 Фото 28 

  
 

Возможными причинами позднего перевода самолѐта в набор высоты явились: 

- снижение работоспособности КВС (выполнялся последний гон в последнем 

полѐте, после которого КВС должен был отдыхать 1,5 часа, а в процессе 

производства полѐтов был нарушен режим кратковременного отдыха); 

- малозаметность проводов ЛЭП при отсутствии на них дневной маркировки. 

 

21.05.2013 в Красноярском крае, при выполнении авиационно-химических 

работ, потерпел аварию вертолѐт Ми-2 ООО  Авиационное предприятие  

«Трансхимавиа» (имеет сертификат на право выполнения авиационных работ). В 

плане полѐтов значился пилот, который не мог своевременно прибыть на вылет и 

заранее  сообщил об этом руководству предприятия. В это время на посадочной 

площадке находился другой пилот (не имеющий действующего свидетельства 

пилота), который занимался наземной подготовкой для сдачи экзаменов в учебно-

тренировочном центре. Пилоту было предложено выполнить полѐты по АХР 

земельных участков. Пилот согласился, хотя не имел действующего свидетельства и 

необходимой лѐтной подготовки после длительного перерыва в полѐтах. Во время 

выполнения четвѐртого полѐта, пилот допустил столкновение лопастями несущего 

винта и пилотской кабиной с тремя проводами ЛЭП. Вертолѐт потерял 

управляемость, грубо приземлился и опрокинулся на правый борт. Вертолѐт 

получил значительные повреждения, пилот не пострадал. 
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Причиной аварии вертолѐта явился допуск к выполнению АХР 

неподготовленного пилота и его согласие на их выполнение. 

 

20.06.2013 в районе Якутска потерпел аварию вертолѐт Ми-8 RA-22750 ООО 

ПК «Авиапредприятие «Дельта-К». При выполнении захода на посадку, на 

площадку подобранную с воздуха, произошла просадка вертолѐта. Вертолѐт с 

большой вертикальной скоростью столкнулся с кронами деревьев, грубо 

приземлился, развернулся влево на 90°. Расследование не завершено. 

 

02.07.2013 в Усть-Яновском районе Республики САХА (Якутия) произошла 

катастрофа вертолѐта Ми-8 RA-22657 ОАО «Авиакомпания «Полярные 

авиалинии». При выполнении полѐта в горной местности произошло столкновение 

вертолѐта со склоном горы высотой 772 метра. Вертолѐт полностью разрушен.  

Способствующими факторами, наиболее вероятно, явились: 

- неудовлетворительная подготовка экипажа к полету (предварительная 

подготовка к полету в полном составе экипажа не проводилась, в рабочем плане 

полета не отражены профиль полета в горной местности, рельеф местности, не 

указана безопасная высота полета по маршруту); 

- авиакомпания не довела до экипажа информацию о маршруте и высоте 

полета, поданных в плане полета и имеющихся в разрешении центра ЕС ОрВД на 

использование воздушного пространства; 

- неудовлетворительные уровень выполнения технологии работы и 

взаимодействия в экипаже. 

      

14.07.2013 на  посадочной площадке «ИГОЛ-0км» Томской области произошла 

авария вертолѐта Ми-8Т RA-25607 ООО «Авиапредприятие «Газпромавиа» (фото 

29, 30). Расследование не завершено. 

 

Фото 29 Фото 30 

  
 

27.07.2013  в Ишимском районе Республики Коми потерпел аварию самолѐт 

ЕЭВС Л-200Д RA-0364G ООО «Авиационный комплекс Руза» (фото 31). 

Выполнялись лесоавиационные работы. На высоте 200 метров произошло 

недопустимое изменение параметров работы левого двигателя. КВС зафлюгировал 
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винт и выключил двигатель. Несмотря на увеличение режима работы правого 

двигателя до взлѐтного, самолѐт продолжал терять высоту и скорость полѐта. КВС 

принял решение о выполнении вынужденной посадки. При этом КВС не обесточил 

самолѐт и не перекрыл топливные краны. После приземления на самолѐте возник 

пожар. КВС и лѐтчик-наблюдатель самостоятельно покинули самолѐт. Самолѐт 

частично разрушился и сгорел. 

По заключению комиссии причиной явился отказ в полете левого двигателя, 

эксплуатировавшегося за пределами межремонтного срока службы, и, наиболее 

вероятно, ошибка пилота, выразившаяся в флюгировании воздушных винтов обоих 

двигателей (левый воздушный винт зафлюгирован в соответствии с РЛЭ, правый 

воздушный винт работающего двигателя зафлюгирован ошибочно), что привело к 

необходимости выполнения вынужденной посадки на лес и значительному 

повреждению воздушного судна.  

 

Фото 31 

 
 

31.07.2013 в районе г. Аддис-Абеба Федеративной Республики Эфиопия 

произошла авария вертолѐта Ми-8МТВ-1 ОАО «Научно-производственная 

компания «ПАНХ». Экипаж вертолѐта, в паре с вертолѐтом-лидером, выполнял 

перелѐт к новому месту базирования. При подлѐте к аэропорту Аддис-Абеба, из-за 

ухудшения погоды, экипажу было рекомендовано находится в зоне ожидания. 

Маневрируя в зоне ожидания и не имея визуального контакта с вертолѐтом-лидером 

(опасаясь столкнутся с ним), КВС принял решение снизится. При продолжении 

полѐта произошло столкновение вертолѐта с земной поверхностью на высоте 2400 

метров. Экипаж и пассажир получили травмы различной степени тяжести. 
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16.08.2013  в районе г. Вилюйска Республики САХА (Якутия) произошла 

авария самолѐта Ан-2Т RA-01419  ОАО «Авиакомпания «Полярные авиалинии» 

(фото 32).  Выполнялся регулярный пассажирский рейс. После взлѐта и набора 

высоты 400 метров произошли недопустимые изменения параметров работы 

двигателя. КВС принял решение о выполнении вынужденной посадки. Посадка 

была произведена на площадку ограниченных размеров с мягким болотистым 

грунтом. После посадки основные колѐса шасси на 50 см углубились в грунт. 

Произошло резкое торможение самолѐта и его капотирование. Двигатель отделился 

от самолѐта. Возник пожар. Экипаж принял меры по эвакуации пассажиров. 

Самолѐт полностью сгорел. 

 

Фото 32 По заключению комиссии авария 

произошла вследствие 

вынужденной посадки на 

подобранную с воздуха площадку 

в болотистой местности, что 

привело к зарыванию основных 

стоек шасси в мягкий грунт, 

возникновению энергичного 

пикирующего момента с 

последующим соударением 

двигателя с землей и отделением 

от фюзеляжа по узлам крепления 

моторамы, повреждению 

элементов конструкции планера и 

шасси, возникновению пожара.     
 

18.09.2013  в районе н.п.Советский Тюменской области потерпел аварию 

самолѐт Ан-2 RA-33017  ООО «Таксавиа». При выполнении пассажирского рейса 

экипаж совершил вынужденную посадку  на мелколесье. Самолѐт получил 

серьѐзные повреждения. Травмированы два члена экипажа и один пассажир. 

Расследование не завершено. 

 

III. АВИАЦИЯ ОБЩЕГО НАЗНАЧЕНИЯ 
 

 Таблица 2 

 

Общие данные о состоянии безопасности полетов воздушных судов  

АОН Российской Федерации 

в весенне-летнем периоде 2011-2013 годов 

 

КЛАССИФИКАЦИЯ ГОДЫ ВСЕГО 

В том числе на: 

САМОЛЕТАХ ВЕРТОЛЕТАХ 

АВИАЦИОННЫЕ 

ПРОИСШЕСТВИЯ 

2011 15 10 5 

2012 24 19 5 
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2013 32 28 4 

Катастрофы 

2011 8 5 3 

2012 13 11 2 

2013 16 14 2 

Погибло 

2011 13 10 3 

2012 21 19 2 

2013 28 24 4 

В том 

числе: 

экипаж 

2011 7 4 3 

2012 14 12 2 

2013 15 13 2 

пассажиры 

2011 6 6 0 

2012 7 7 0 

2013 13                 11 2 

Аварии 

2011 7 5 2 

2012 11 8 3 

2013 16 14 2 

 

17.05.2011 в районе н.п. Софиевка  Ставропольского края потерпел аварию 

самолѐт Ан-2 RA-68122, принадлежащий частному лицу. Выполнялись 

несанкционированные полѐты по АХР. На борту ВС находился только один пилот. 

В очередном полѐте, по словам пилота, на подлѐте к обрабатываемому участку, 

произошло падение мощности двигателя. Для предотвращения столкновения с 

лесополосой пилот принял решение произвести вынужденную посадку на 

вспаханном поле. В процессе пробега самолѐт скапотировал. После покидания 

пилотом самолѐта, возник пожар. Собственными силами потушить пожар не 

удалость. В результате наземного пожара, самолѐт получил значительные 

повреждения. Самолѐт эксплуатировался при отсутствии сертификата лѐтной 

годности. На момент авиационного происшествия срок службы самолѐта истек.  

КВС свидетельства пилота гражданской авиации не имел (в нарушение требований 

РЛЭ второй пилот на борту отсутствовал).   

 

20.05.2011 в районе н.п. Галайберово Республика Башкортостан потерпел 

аварию самолѐт Элитар – 202 RA-1346G, принадлежащий частному лицу. Полѐт 

выполнялся без уведомления и связи с органами ОВД. По причине неисправности в 

работе топливной системы пилот принял решение о выполнении вынужденной 

посадки. Посадка была произведена на пересечѐнную местность, в результате чего 

самолѐт получил значительные повреждения. Самолѐт сертификата лѐтной годности 

не имел. 

 

27.05.2011 в Ставропольском крае произошла катастрофа вертолѐта Ми-2 RA-

3855K, принадлежащего частному лицу. Выполнялись авиационно-химические 

работы. Заявка на ИВП не подавалась, связь с органами ОрВД не осуществлялась. 

Пилот погиб. 

 

09.06.2011  в районе горы Эльбрус  потерпел аварию вертолѐт R-44 

принадлежащий частному лицу (фото 33, 34). Вертолѐтом управлял пилот-

любитель, не имевший авиационного образования. Общий налѐт пилота составлял 
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550 часов, из них на вертолѐте R-44 – 200 часов, в качестве КВС – 180 часов. В день 

авиационного происшествия был запланирован полѐт группы из 5 вертолѐтов типа  

R-44.  Авиационное происшествие произошло в горной местности на абсолютной 

высоте 3300 метров в результате вынужденной посадки на заснеженную 

поверхность ледника с последующим опрокидыванием вертолѐта на правый борт. 

Вертолѐт  получил значительные повреждения.  

 

Фото 33 Фото 34 

  

Вынужденная посадка была вызвана потерей приборной скорости с 

последующим снижением вертолѐта, что явилось следствием сочетания следующих 

факторов: 

 - отсутствием у КВС  опыта полѐтов на вертолѐтах в горной местности, на 

больших высотах и в группе, при небольшом общем налѐте на данном типе (200 

часов); 

- неудовлетворительным планированием полѐта группы из 5 вертолѐтов, при 

котором не были учтены отличия  в располагаемой мощности и полѐтной массе 

вертолѐтов, что существенно ограничивало  возможности пилотирования данного 

вертолѐта. 

 

12.06.2011 в Оставшеском районе Тверской области произошла катастрофа 

дельталѐта. После взлѐта дельталѐт упал и затонул. Погиб пассажир. 

 

12.06.2011 в районе г. Красноярска произошла авария самолѐта Ч-22 Корвет. 

По словам очевидцев в котлован с водой упал самолѐт. Обломки  самолѐта были 

вывезены в неизвестном направлении.  Пилот самолѐта скрылся. Пассажирка 

получила лѐгкие телесные повреждения. 

 

13.06.2011 в Сергиево-Пасадском районе Московской области произвѐл грубую 

посадку и перевернулся лѐгкомоторный самолѐт Вильга ПЗЛ-35 RA-2083K. Два 

человека получили травмы средней степени тяжести и доставлены в больницу. 

 

22.06.2011 в Краснодарском крае, при выполнении полѐта с нарушением 

требований воздушного законодательства РФ, произошла катастрофа вертолѐта 

Ми-2 RA-20815 ООО «Авиа НиТа» (фото 35). На момент АП вертолѐт  не имел 
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сертификата лѐтной годности, назначенный срок службы вертолѐта истѐк в феврале 

2010 года. Вертолѐт был доставлен на площадку в разобранном состоянии. После 

сборки на него была установлена сельскохозяйственная аппаратура. Работы на 

вертолѐте проводили специалисты, не имеющие соответствующих документов. В 

конце рабочего дня, один из участников работы на вертолѐте (в прошлом лѐтный 

специалист), самовольно запустил двигатели и произвѐл взлѐт. Пролетев 165 метров, 

вертолѐт грубо приземлился, опрокинулся на левый борт и загорелся. Пилот погиб. 

При осмотре вертолѐта было обнаружено скручивание и разрушение вала 

трансмиссии. 

 

Фото 35 

 
  

По заключению комиссии причиной АП  стала неисправность главного 

редуктора, следствием чего стало скручивание и разрушение вала трансмиссии 

рулевого винта в полѐте, неуправляемое вращение вертолѐта и столкновение с 

землѐй. 

 

04.07.2011 в Московской области произошла катастрофа самолѐта EV-97R  

автономной некоммерческой организации «Московский областной авиационно-

технический спортивный клуб РОСТО». Выполнялись полѐты по курсу 

первоначальной подготовки лѐтчика-спортсмена.  Два проверочных полѐта по кругу, 

с посадкой и взлѐтом без остановки на ВПП, лѐтчик-спортсмен выполнял 

самостоятельно под контролем проверяющего. После выполнения третьего взлѐта, 

проверяющий решил показать порядок действий при имитации отказа двигателя в 



27 

 

полѐте и ключом зажигания выключил двигатель, что методикой обучения не 

предусмотрено. В дальнейшем, проверяющий запустил двигатель на высоте около 

30 метров, после чего самолѐт начал резко крениться вправо. В дальнейшем самолѐт 

столкнулся с землѐй. Проверяющий пилот погиб, лѐтчик-спортсмен получил 

тяжелые травмы. 

Возникновение правого крена было обусловлено нескоординированными 

действиями проверяющего пилота, который находился в состоянии алкогольного 

опьянения.  

 

10.07.2011 в Красноярском крае потерпел катастрофу вертолѐт R-44, 

принадлежащий физическому лицу. 08.07.2011 КВС с пассажиром на борту 

произвѐл несанкционированный перелѐт на площадку «Северная». Пилот вертолѐта 

имел свидетельство пилота-любителя, которое ВКК Росавиации не выдавало, т.е. 

было фиктивным. Вертолѐт незаконно был оборудован поплавковым шасси. Срок 

действия сертификата лѐтной годности истѐк. В ночное время КВС решил 

переместить вертолѐт на новое место стоянки. Через 1,5-2 минуты после взлѐта, звук 

от двигателя вертолѐта, прекратился.  Обломки вертолѐта были обнаружены на дне 

реки Енисей. Пилот погиб. 

Причиной АП явилась потеря пилотом пространственной ориентировки ночью, 

в условиях приземного тумана, исключающего видимость естественного горизонта 

и наземных ориентиров, что привело к столкновению исправного вертолѐта с 

поверхностью реки. 

 

15.08.2011 в районе н.п. Кусино, Ленинградской области, при выполнении 

несанкционированного полѐта произошла катастрофа самолѐта «Стрела-М» 

(ЕЭВС), принадлежащего частному лицу (фото 36).  

 

Фото 36 Пилот самолѐта, с двумя 

пассажирами на борту, произвѐл 

несанкционированный  взлѐт с 

посадочной площадки «Кусино». 

При выполнении полѐта на 

предельно малой высоте самолет 

столкнулся с верхним нулевым 

проводом высоковольтной линии 

электропередач, упал в акваторию 

реки Тигода и затонул на глубине 

1,5-2 метра.  ВС полностью 

разрушено, пилот и два пассажира 

погибли.  
 

20.08.2011 при выполнении ознакомительного полѐта, в районе аэродрома 

«Гостилицы» (Ленинградской области) потерпел катастрофу самолѐт СТ-2 (ЕЭВС 

на базе самолѐта Як-18Т), принадлежащий частному лицу. В результате потери 

высоты произошло столкновение ВС с землѐй. ВС полностью разрушено, пилот и 3 

пассажира погибли. 
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По заключению комиссии причиной авиационного происшествия явился выход 

самолѐта на закритические углы атаки, что привело к его сваливанию в штопор и 

столкновению с землѐй. Наиболее вероятными причинами выхода самолѐта на 

закритические углы атаки могли быть потеря контроля пилотом за приборной 

скоростью или создание недопустимой для данной скорости вертикальной 

перегрузки (перетягивание ручки управления на себя) при маневрировании. 

  

28.08.2011 произошла катастрофа самолета Ан-2 RA-01105, выполняющего 

полет на АХР по обработке сельскохозяйственных культур (фото 37). 

После выполнения вынужденной посадки, днем, в простых метеоусловиях, на 

пробеге, самолет столкнулся с бруствером оросительного канала, скапотировал и 

загорелся.  

В результате столкновения и последующего пожара самолет частично 

разрушился и сгорел. Командир воздушного судна погиб, представитель заказчика, 

находившийся на борту воздушного судна, получил травмы и ожоги. 

Причиной авиационного происшествия с самолетом   явилось капотирование 

самолета при его столкновении с бруствером канала при выполнении вынужденной 

посадки.  

Необходимость вынужденной посадки была обусловлена, наиболее вероятно, 

падением мощности двигателя из-за заправки самолета некачественным 

автомобильным бензином.  

Фото 37 

 

 
  

Способствующими факторами авиационного происшествия явились:  

- незнание КВС района полетов и схемы расположения обрабатываемых полей;  
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- отсутствие торможения при пробеге самолета в процессе выполнения 

вынужденной посадки;  

- отсутствие в кабине самолета члена летного экипажа (второго пилота).  

 

09.10.2011 в Краснодарском крае потерпел аварию самолѐт Ан-2 

принадлежащий частному лицу. Выполнялись авиационно-химические работы. 

Полѐты выполнялись лицом, не имеющим свидетельства пилота, второй пилот на 

борту отсутствовал. Заключение о прохождении медицинской комиссии, на допуск к 

полѐтам, у пилота отсутствовало. Срок действия сертификата лѐтной годности 

самолѐта истѐк в апреле 2009 года. При выполнении полѐта, на высоте 20 метров, 

самолѐт столкнулся с проводами ЛЭП. В дальнейшем, самолѐт столкнулся с земной 

поверхностью, скапотировал и загорелся. Пилот получил серьѐзные телесные 

повреждения, самолѐт частично сгорел. 

Причиной авиационного происшествия явилось нарушение установленной 

безопасной высоты пролѐта препятствий, что привело к столкновению с 

громозащитным проводом ЛЭП и земной поверхностью. Сопутствующим фактором 

явилось выполнение полѐта в неполном составе экипажа  (без второго пилота). КВС 

не имел действующего свидетельства авиационного специалиста. 

 

15.10.2011 в Волгоградской области потерпел аварию вертолѐт  R-44 ООО 

«Кагольник Арго».  

Авиационное происшествие произошло в результате потери оборотов несущего 

винта ниже минимально - допустимых, при выполнении полѐта на малой высоте, 

что было вызвано ошибочными энергичными управляющими действиями пилота, по 

увеличению общего шага НВ, для гашения поступательной скорости, с целью  

предотвращения столкновения с препятствиями по курсу полѐта 

 

06.05.2012 в Краснодарском крае произошла авария ЕЭВС самолѐта СН-701 

RA-0061G, принадлежащего частному лицу. Выполнялся полѐт по маршруту 

посадочная площадка «Армавир - Красная Поляна» - аэродром «Хуторская». На 

борту самолѐта находились пилот и пассажир. В нарушение требований ФАП-138, 

полѐт выполнялся в воздушном пространстве класса С, без заявки на использование 

воздушного пространства. В процессе взлѐта отрыв  самолѐта от земли произошел 

на скорости, примерно, 85 км/час, длина разбега составила 120 метров. После 

отрыва началось уклонение самолѐта влево от курса взлѐта. На удалении 340 метров 

от посадочной площадки самолѐт столкнулся с деревьями и постройками частного 

дома хутора Красная Поляна. На месте авиационного происшествия возник пожар. 

Самолѐт частично сгорел. Пилот и пассажир не пострадали. 

Причиной аварии явилась потеря скорости, что привело к выходу самолѐта на 

режем парашютирования, столкновению с деревом и возникновению на ВС пожара. 

Потеря скорости произошла из-за резкого взятия КВС РУС на «себя» для 

предотвращения столкновения ВС с наземным препятствием (домом). 

Выход самолѐта на наземное препятствие произошел из-за потери контроля 

КВС  за управлением ВС вследствие попадания его после взлѐта в зону с сильной 

турбулентностью и сдвигом ветра в приземном слое. 
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11.05.2012 в Новгородской области произошла авария вертолѐта R-44II RA-

04281,  принадлежащего физическому лицу (фото 38). На борту вертолѐта 

находился пилот и два пассажира. Выполнялся полѐт по маршруту: населѐнный 

пункт Белбаж – Парамоново. Полѐт выполнялся в воздушном пространстве класса 

G. При выполнении посадки на подобранную с воздуха площадку, в процессе 

перемещения вертолѐта, произошло зарывание  задней левой части полозка шасси в 

грунт. Вертолѐт опрокинулся на левый борт. Пилот и пассажиры получили травмы 

различной степени тяжести. 

Фото 38  

Причиной аварии явилось 

отсутствие у лица, 

осуществлявшего 

пилотирование, подготовки и 

опыта, необходимых для 

выполнения полѐтов на 

вертолѐте R-44II, что привело, 

при перемещении вертолѐта, 

на высоте 10-15см, к 

зарыванию левой лыжи в 

грунт, динамическому 

вращению и опрокидыванию 

на левый борт. 

 

 

17.05.2013  в Свердловской области потерпел катастрофу дельталѐт 

кустарного производства. Выполнялся полѐт с целью облѐта ВС после его сборки. 

Полѐт выполнялся без заявки и разрешения на ИВП. Через 7 минут полѐта дельталѐт 

столкнулся с земной поверхностью. Пилот погиб. 

 

22.05.2012 в Оренбургской области потерпел катастрофу самолѐт Авиатика -

890СХ RA-1151G. При выполнении полѐта по обработке лесов от вредителей,  

самолѐт зацепился за дерево и упал на землю. Пилот погиб. Полѐт выполнялся без 

заявки, плана на ИВП и уведомления. Подготовки и опыта выполнения АХР пилот 

не имел. 

Причиной катастрофы явилась потеря пилотом контроля за высотой полѐта при 

выполнении разворота в сторону солнца, что привело к столкновению ВС с кронами 

деревьев и земной поверхностью. 

К вероятным факторам, которые способствовали катастрофе, следует отнести: 

- нарушение требований п.7.7 ФАП-128 и РЛЭ самолѐта: перед выполнением 

разворота после гона в пересечѐнной местности не был выполнен набор 

рекомендуемой высоты над препятствием; 

- нарушение требования п. 7.11 ФАП-128, запрещающего выполнять полѐты с 

целью АХР, если высота солнца над горизонтом менее 15°, а курсовой угол солнца 

менее 30°; 

- выполнение пилотом АХР без подготовки и опыта работы. 
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02.06.2012  по докладу очевидцев, в районе н.п. Губкинский упал автожир 

Колидус-09 с 2 пассажирами на борту. Пилот и пассажиры не пострадали. Со слов 

владельца ВС, разрешение на вылет он не давал, маршрут и цель полѐта не знает. В 

ходе расследования было установлено, что при заходе на посадку пилот не 

справился с управлением ВС. 

 

09.06.2012  в Ростовской области потерпел катастрофу ЕЭВС самолѐт СП-30 

RA-1708G принадлежащий частному лицу. При выполнении АХР произошла потеря 

скорости с выходом ВС на большие углы атаки и режим сваливания, что привело к 

столкновению ВС с земной поверхностью. Пилот погиб. При выполнении второго 

полѐта, после взлѐта, КВС сообщил об ухудшении самочувствия. В процессе 

судебно-медицинских исследований у пилота были установлены патологические 

изменения внутренних органов, свидетельствующие об имевшейся  у него  

хронической ишемической болезни сердца с мелкоочаговым кардиосклерозом и 

атеросклерозом аорты. Кроме того, были выявлены признаки заболевания, которое 

могло привести к резкому повышению артериального давления и нарушению 

сердечного ритма во время пилотирования самолѐта и кратковременной потере 

сознания. Телесных повреждений, свидетельствовавших о выполнении пилотом 

действий по управлению самолѐтом во время его столкновения с землѐй, не 

выявлено. Пилот имел действующее свидетельство пилота сверхлѐгкого ВС. 

Заключение ВЛЭК ГА было выдано 21.04.2011 со сроком действия до 21.04.2013. 

Согласно заключению ВЛЭК пилот был признан годным к полѐтам. Однако, в связи 

с тем, что у него были  диагностированы изменения состояния здоровья, ему было 

предписано пройти периодический медицинский осмотр терапевтом и 

электрокардиографическое  исследование через 12 месяцев.  

Причиной катастрофы явилась потеря работоспособности КВС, которая 

привела к потере скорости, выходу ВС на большие углы атаки и режим сваливания. 

К факторам, способствующим возникновению аварийной ситуации в полѐте, 

следует отнести: 

- наличие у КВС заболеваний, которые привели к потере работоспособности в 

полѐте; 

- нарушение КВС сроков прохождения периодического медицинского осмотра; 

- не назначение дополнительных исследований при диагностировании у КВС 

изменений состояния здоровья при вынесении медицинского экспертного 

заключения. 

        

11.06.2012 в Нижегородской области потерпел аварию ЕЭВС самолѐт Арго-1 

RA-0738G ООО «Астек». По объяснению пилота выполнялся полѐт с целью 

проверки работоспособности двигателя. В процессе  вывода самолѐта из полупетли 

произошло кратковременное падение оборотов двигателя, что  привело к потере 

высоты  и столкновению самолѐта с деревьями.  По представленным комиссии 

сведениям, пилот самолѐта был госпитализирован в состоянии алкогольного 

опьянения. На момент авиационного происшествия пилот не имел действующего 

свидетельства (срок действия закончился в январе 2012 года). Срок действия 

свидетельства лѐтной годности закончился в июле 2010 года. Полѐт выполнялся в 
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воздушном пространстве класса «С» без разрешения на использование воздушного 

пространства. 

По заключению комиссии причину аварии самолѐта установить не 

представилось возможным из-за несвоевременного оповещения (через 42 дня) об 

авиационном происшествии и эвакуации ВС с места авиационного происшествия до 

прибытия комиссии при невозможности последующего доступа к нему. 

 

21.07.2012 в Ростовской области  произошла авария самодельного самолѐта  Х-

32 «Бекас». Самолѐт не был зарегистрирован в государственном реестре 

гражданских ВС. На борту ВС находились пилот и пассажир. При выполнении 

посадки произошло сваливание самолѐта с последующим столкновением с землѐй. 

Пилот и пассажир получили травмы. 

 

22.07.2012 в Липецкой области произошла авария ЕЭВС самолѐта С-18Т1 

(создан на базе самолѐта ЯК-18Т), принадлежащего частному лицу. При 

выполнении посадки произошло грубое приземление с последующим полным 

капотированием самолѐта. Пилот и два пассажира получили травмы. 

 

22.07.2012 в районе населѐнного пункта Алеканово (Рязанская область) 

произошла катастрофа самолѐта Ил-103 RA-61912, принадлежащего частному 

лицу. Полѐт выполнялся без уведомления и связи с органами ОВД. Срок действия 

сертификата лѐтной годности самолѐта истѐк в мае 2001 года. Свидетельство о 

государственной регистрации гражданского ВС было утеряно в 2001 году. На 

момент авиационного происшествия левое кресло пилота занимал собственник 

самолѐта, не имевший свидетельства пилота. На правом кресле находился пилот. 

Кем осуществлялось активное пилотирование самолѐтом в момент авиационного 

происшествия,  комиссии установить не представилось возможным. При 

выполнении фигуры пилотажа (поворот на горке с большими углами тангажа), 

произошло сваливание самолѐта и его столкновение с землѐй. Находившиеся на 

борту, пилот и два пассажира, погибли.  

 

31.07.2012 в Республике Бурятия произошла авария вертолѐта R-44 RA-04142 

принадлежащего Некоммерческому партнѐрству «Байкальский авиационный клуб». 

Выполнялся полѐт по маршруту посадочная площадка «Шумак» - площадка «Саган 

Сайр». Посадочная площадка «Саган Сайр» находилась на высоте 1625 метров над 

уровнем моря. Пилот вертолѐта был допущен к выполнения полѐтов с подбором 

посадочных площадок, расположенных на высоте не более 1000 метров. При заходе 

на посадку, на высоте 25-30 метров, из-за ошибки в пилотировании (чрезмерно 

энергичное увеличение угла тангажа для торможения и посадки)  произошло 

падение оборотов несущего винта. Приземление вертолѐта произошло с недолѐтом 

30 метров до запланированного КВС места приземления. После приземления 

вертолѐт опрокинулся на левый борт.  

 

10.08.2012 при выполнении авиационно-химических работ потерпел 

катастрофу вертолѐт Ми-2 RA-3054K. Пилот погиб. Уведомление о полѐте в 
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органы ОрВД не поступало. В реестре гражданских ВС вертолѐт не 

зарегистрирован. 

 

16.08.2012 в районе н.п. Чигорак Борисоглебского района Воронежской области 

потерпел катастрофу самолѐт ЕЭВС «С-2» RA-0001G, принадлежащий частному 

лицу (фото 39). Срок действия сертификата лѐтной годности  до 09.05.2012.  Заявка 

на полѐт не подавалась, разрешение на ИВП отсутствовало. Выполнялись АХР. 

Самолѐт произвѐл взлѐт с площадки с попутно – боковым ветром 5-7 м/сек. После 

взлѐта самолѐт развернулся, на малой высоте 15-20 метров, в сторону 

обрабатываемого поля и столкнулся с землѐй. Самолѐт разрушен, пилот погиб. 

 

Фото 39  

Причиной катастрофы явились 

ошибочные действия КВС при 

выполнении разворота, 

выразившиеся в недостаточном 

контроле за приборной 

скоростью и не учѐте ветровой 

обстановки при выполнении 

левого разворота, что привело 

к выходу самолѐта на 

закритические углы атаки, его 

сваливанию и  последующему 

столкновению с земной 

поверхностью.   

 

19.08.2012 в районе г. Пенза, при выполнении несанкционированного полѐта, 

потерпел катастрофу самолѐт С-2 «Сигнал». Пилот погиб, пассажирка 

госпитализирована. 

 

22.08.2012  в районе аэродрома «Горелово», Ленинградской области, 

произошла катастрофа самолѐта ЕЭВС С-421 (восстановлен из серийного самолѐта 

CESSNA-421). Собственник ВС ЗАО АУЦ «Интертрансавиа».  ВС удостоверения 

лѐтной годности не имело. Выполнялся облѐт ВС после длительной стоянки  (с 2008 

года). Выполнив полѐт по кругу с проходом, после второго круга экипаж произвѐл 

посадку с последующим взлѐтом с «Конвейера». После взлѐта самолѐт начал 

уклоняться вправо и с левым креном более 70° столкнулся с земной поверхностью. 

Самолѐт разрушился и сгорел. Оба пилота погибли. Самолѐт упал на окраине 

посѐлка Анино, в 50 метрах от детского садика и 100 метрах от жилого 

пятиэтажного дома. 

Причиной авиационного происшествия явилось самовыключение правого, а 

затем и левого двигателей при взлѐте самолѐта с «конвейера», уменьшение скорости 

полѐта  и вывода самолѐта на режим сваливания, что привело к столкновению 

самолѐта с землѐй. Причиной самовыключения двигателей в полѐте явилось 

обеднение топливовоздушной смеси из-за малого остатка топлива в баках самолѐта, 
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что в сочетании с неудовлетворительным его качеством привело к перебоям в 

работе двигателей. 

К авиационному происшествию могли привести следующие факторы: 

- выполнение полѐта с малым запасом топлива на борту; 

- неудовлетворительное качество топлива; 

- неудовлетворительная подготовка экипажа к предстоящему полѐту; 

- неудовлетворительное техническое обслуживание перед облѐтом самолѐта 

после длительной стоянки; 

- выполнение взлѐта с «конвейера» и продолжение взлѐта при перебоях 

(хлопках) в работе двигателей на разбеге; 

- нефлюгирование в полѐте воздушного винта выключившегося двигателя 

(невыполнение РЛЭ самолѐта); 

- возможное не включение экипажем, перед взлѐтом самолѐта, переключателей 

(«Aux pump») насосов подкачки основных топливных баков в положение «On» 

(Включено); 

- неудовлетворительная организация лѐтной работы, технического 

обслуживания ВС и производственная дисциплина в ООО «Аэроклуб «Авиатор», 

слабый контроль со стороны руководящего состава за состоянием  организации 

профилактической работы по предотвращению авиационных происшествий. 

 

22.08.2012 произошла авария самолѐта СП-50. При попытке взлѐта с пахоты 

произошло разрушение колеса и, как следствие, повреждение самолѐта. 

 

25.08.2012 в районе н.п. Никольское, Клинского района Московской области, 

потерпел катастрофу ЕЭВС самолѐт Стриж К-10, принадлежащий частному лицу. 

Пилот самолѐта свидетельства не имел. ВС сертификата лѐтной годности не имело. 

ВС готовилось к полѐту техником, не имевшим свидетельства специалиста по 

техническому обслуживанию и ремонту АТ. Полѐт выполнялся  в воздушном 

пространстве класса G, без уведомления. Выполнялся демонстрационный полѐт. 

Кроме пилота на борту ВС находился один пассажир. После взлѐта с ПП 

«Шевлино», при выполнении глубокого виража, самолѐт сорвался в штопор и 

столкнулся с землѐй. РЛЭ самолѐта запрещает выполнение сложного и 

акробатического пилотажа.  ВС разрушено и сгорело. Пилот и пассажир погибли.  

Причиной катастрофы самолѐта явился вывод самолета за ограничения РЛЭ 

при  выполнении фигур пилотажа, что привело к самовыключению двигателя, 

потере скорости, сваливанию самолѐта с последующим переходом в штопор и 

столкновению с землѐй. Самовыключение двигателя произошло по причине 

прекращения подачи топлива при отрицательных перегрузках. 

 

01.09.2012 в Архангельской области, в районе н.п. Катунино, потерпел 

катастрофу самолѐт Як-18Т RA-44422, принадлежащий частному лицу (фото 40). 

Цель полѐта - учебный полѐт, фактически выполнялся ознакомительный полѐт. 

Полѐт выполнялся с территории выведенного из реестра Министерства обороны 

аэродрома «Лахта» (Катунино). КВС выполнил взлѐт с 3 пассажирами на борту. На 

заключительном этапе полѐта, КВС выполнил пролѐт над ИВПП, на высоте не более 

6 метров, и приступил к выполнению фигуры пилотажа «горка». Согласно РЛЭ 
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самолета Як-18Т, разрешается выполнение фигур простого и сложного пилотажа в 

варианте первоначального обучения с экипажем не более 2 человек, снабженных 

спасательными парашютами.  

Причиной катастрофы явился непроизвольный срыв самолета в штопор из-за 

ошибки КВС в технике пилотирования при выполнении элемента акробатического 

полета («горка») и последующего левого разворота на малой скорости. 

 

Фото 40 Сопутствующими факторами 

явились: 

- превышение максимальной 

полетной массы для выполнения 

элемента «горка»; 

- запредельно задняя центровка 

самолета для выполнения элемента 

«горка»; 

- выполнение фигуры пилотажа 

«горка» на предельно малой 

высоте, исключающей 

возможность вывода самолета из 

штопора.  

 

08.09.2012  в Серпуховском районе Московской области потерпел катастрофу 

дельталѐт. Дельталѐт не зарегистрирован, сертификата лѐтной годности не имел. 

Полѐт выполнялся без уведомления органов ОрВД. Сообщение о катастрофе 

поступило в ОД ЦУКС по линии МВД.  Пилот и пассажир погибли. 

 

17.09.2012, при выполнении учебных полѐтов на посадочной площадке 

«Калачинск», Омской области, произошло столкновение вертолѐтов Ми-8Т          

RA-22719 и RA-22850. Столкновение вертолѐтов произошло при выполнении захода 

на посадочную площадку № 8. В процессе снижения  произошло столкновение 

правой опоры шасси вертолѐта RA-22850 с лопастями несущего винта вертолѐта 

RA-22719. В результате столкновения на вертолѐте RA-22719 произошло 

разрушение лопастей несущего винта с  последующим неуправляемым падением на 

землю и опрокидыванием на правый борт. На вертолѐте RA-22850 произошло 

отделение колеса на правой опоре шасси. Экипаж вертолѐта  RA-22719 получил 

незначительные телесные повреждения, экипаж вертолѐта RA-22850 не пострадал. 

Событие с вертолѐтом RA-22719 классифицировано как авиационное происшествие 

(авария), а с вертолѐтом RA-22850 как серьѐзный инцидент. 

 

23.09.2012 в 14 км от аэродрома Сургут потерпел аварию самодельный самолѐт 

(аналог «Птенец-2»), принадлежащий частному лицу. Самолѐт регистрацию не 

проходил, пилот свидетельства не имел, заявки на ИВП не подавалось. После взлѐта 

с воды (самолѐт был оборудован поплавками), на высоте 20 метров, самолѐт попал в 

нисходящий поток. КВС принял решение о выполнении посадки на прибрежный 

песок острова Чѐрный. Самолѐт получил повреждения. 
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29.09.2012 в Свердловской области произошла авария самолѐта Ан-2 ОАО 

«Завод ЭЛКАП» (свидетельство эксплуатанта не имеет). Выполнялся полѐт по 

перевозке 4  пассажиров и груза по маршруту: Сургут – Саранпаул – Арбынья - 

Ивдель. В нарушение требований РЛЭ самолѐта Ан-2, полѐт выполнялся без второго 

пилота.  Перед взлѐтом с посадочной площадки Арбынья остаток топлива на борту 

ВС составлял 184 литра, при потребном запасе 418 литров. На удалении 22 км до 

аэродрома Ивдель, произошло самовыключение двигателя из-за полной выработки 

топлива. При срабатывании критического остатка топлива 65 литров (правые баки) 

и 45 литров (левые баки) пилот самолѐта не принял мер по выполнению 

вынужденной посадки до начала перебоев в работе двигателя. После 

самовыключения  двигателя пилот принял решение о выполнении вынужденной 

посадки на противопожарную просеку шириной 55 метров. В процессе пробега 

самолѐт столкнулся с препятствием и скапотировал. Один пассажир получил 

травмы. 

 

30.09.2012 в районе  Бугазского лимана Краснодарского края произошла 

катастрофа гидросамолѐта С-400 «Капитан», принадлежащего физическому лицу. 

Выполнялись полѐты с целью катания отдыхающих. В полѐте, закончившимся 

авиационным происшествием, пассажиров на борту не было. Полѐт выполнялся в 

воздушном пространстве класса С без разрешения на использование воздушного 

пространства. Срок действия свидетельства пилота-любителя, истѐк в июле 2012 

года. Пилот, в момент авиационного происшествия, находился в состоянии средней 

степени опьянения. После взлѐта с водной поверхности, пилот выполнил правый 

вираж с набором высоты не более 100 метров. В дальнейшем самолѐт перешел в 

снижение и столкнулся с водной поверхностью и дном лимана. Гидросамолѐт 

частично разрушен, пилот получил серьѐзные телесные повреждения, от которых 

02.10.2012 скончался. 

 

16.10.2012 в районе н.п. Муравлянка Тульской области потерпел катастрофу 

незарегистрированный вертолѐт R-44, принадлежащий частному лицу. Со слов 

очевидца, вертолѐт на малой высоте вылетел из-за лесополосы. На землю падали 

стекла остекления кабины, и начали отрываться лопасти НВ. Вертолѐт со 

снижением начал переворачиваться, при этом двигатель работал устойчиво, в 

момент переворота двигатель выключился. Вертолѐт столкнулся с землѐй в 

перевѐрнутом состоянии. Пилот погиб, вертолѐт разрушен. 

 

03.05.2013 в Краснодарском крае потерпел аварию самолѐт J-170  (не 

зарегистрирован). При выполнении полѐта самолѐт зацепил ЛЭП и произвѐл грубую 

посадку в районе реки Малая Лаба. Пилот и пассажир от госпитализации 

отказались. 

 

14.05.2013 в г. Глазов Республики Удмуртия потерпел катастрофу 

мотодельтаплан (не зарегистрирован). При выполнении полѐта мотодельтаплан 

столкнулся с деревьями. Погиб пассажир. 
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23.05.2013 в Ростовской области потерпел аварию самодельный не 

сертифицированный самолѐт. При попытке взлѐта, на высоте 20 метров, пилот не 

справился с управлением и столкнулся с землѐй. Самолѐт разрушился. 

 

23.05.2013  в Дмитровском районе Московской области потерпел катастрофу 

мотодельтаплан (не зарегистрирован). Мотодельтаплан столкнулся с деревьями и 

застрял в кроне одного из них. Погибли пилот и пассажир. 

 

26.05.2013 на посадочной площадке в района г. Белевцы потерпел катастрофу 

гидросамолѐт Че-22 (не зарегистрирован). После выполнения заявленных полѐтов, 

владелец, он же  пилот, произвѐл несанкционированный взлѐт с 2 пассажирами на 

борту. При выполнении полѐта по кругу самолѐт столкнулся с землѐй. Пилот и 

пассажиры погибли. 

 

29.05.2013 в Крымском районе Краснодарского края произошла катастрофа 

самолѐта Х-32 «Бекас» При выполнении авиационно-химических работ самолѐт 

столкнулся с ЛЭП. Пилот погиб. 

 

29.05.2013 при выполнении посадки на акваторию Нытвенского пруда 

(Пермский край) произошла авария ЕЭВС «Корвет-J» RA-0679G, принадлежащего 

частному лицу (фото 41). Пилот самолѐта-амфибии подготовку к выполнению 

полѐтов на многодвигательном ВС, не проходил. Навыки полѐтов на данном типе 

ВС приобрѐл самостоятельно. На момент АП самолѐт не имел сертификата лѐтной 

годности. Полѐт выполнялся в воздушном пространстве класса С без 

соответствующего разрешения. 

 

Причиной аварии самолѐта явилось 

отсутствие у пилота подготовки в 

качестве пилота гидросамолѐта, что 

привело к ошибочному пилотированию 

при выполнении посадки на воду с 

попутно-боковым ветром, на 

повышенной скорости, потере курсовой 

устойчивости самолѐта, его развороту в 

левую сторону с возникновением 

правого крена, разрушению правого 

концевого поплавка и деформации 

конструкции. 

 

Фото 41 

 

 

31.05.2013  в н.п. Будѐновский Ростовской области произошла катастрофа 

самолѐта СП-32 (не зарегистрирован). При выполнении полѐта по осмотру 

сельхозугодий самолѐт столкнулся с землѐй, разрушился и сгорел. Пилот погиб. 

 

02.06.2013 в районе аэродрома Большое Грызлово Московской области 

потерпел катастрофу самолѐт ЕХ-350 RA-0327G, принадлежащий частному лицу. 
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При выполнении фигур высшего пилотажа самолѐт столкнулся с землѐй. Пилот, 

который находился в лѐгкой степени опьянения, погиб. 

 

08.06.2013 на хуторе Зундов Ростовской области потерпел катастрофу 

мотодельтаплан (не зарегистрирован). Пилот погиб. 

 

09.06.2013 в районе н.п. Пятница Московской области потерпел катастрофу 

самолѐт Аи-10 RA-0489G, принадлежащий частному лицу (фото 42, 43). После 

взлѐта, в процессе первого разворота, самолѐт с увеличением  угла  крена вошел в 

крутую спираль со снижением и столкнулся с землѐй. Самолѐт полностью 

разрушился. Пилот и пассажир погиб. 
 

Фото 42 Фото 43 

  

Причиной катастрофы стали действия пилота по управлению самолѐтом, 

приведшие к срыву потока с крыла и  «сваливанию» самолѐта в штопор на высоте, 

не позволившей исправить сложившееся положение. 

Сопутствующими факторами явились: 

- затруднение контроля показаний приборов (указателя скорости) из-за 

ослепляющего воздействия солнца; 

- неиспользование парашютной спасательной системы БПСС-0,ИЭ из-за  

малого опыта полѐтов на сверхлѐгких самолѐтах и психологической неготовности к 

еѐ применению.  

 

15.06.2013  в районе Ханты-Мансийска произошла авария самолѐта Че-29А1 

RA-1792G, принадлежащего частному лицу. При приводнении, на этапе 

глиссирования, произошло опрокидывание ВС на правый борт с отделением крыла 

от фюзеляжа. Со слов КВС, посадка выполнялась против ветра в штатном режиме. В 

процессе пробега пилот почувствовал удар с правой стороны днища самолѐта, с 

последующим кренением и разворотом ВС влево, приведшим к опрокидыванию 

самолѐта через правую плоскость крыла. 

Причиной аварии самолѐта явилось столкновение  с посторонним предметом, 

возможно с затонувшим бревном. 

 



39 

 

12.07.2013  в Брянской области произошла катастрофа автожира «Калидус» 

RA-0038A, принадлежащего частному лицу. 

Причиной катастрофы явилось выполнение полѐта на предельно малой высоте 

(около 10 метров) над руслом реки Десна, что привело к столкновению с проводами 

ЛЭП, разрушению ВС и его падением в воду. Погиб пассажир.  

Сопутствующими факторами явились: 

- недисциплинированность пилота, выразившаяся в невыполнении указания РП  

о выдерживании высоты полѐта по маршруту (300 метров); 

- неудовлетворительное изучение района полѐтов с определением естественных 

и искусственных препятствий; 

- недостаточная осмотрительность пилота в полѐте; 

- отсутствие маркировки и малозаметность проводов ЛЭП  на фоне моста и 

поверхности реки. 

 

           21.07.2013 в районе г. Сочи потерпел аварию вертолѐт IAR-316B RA-1881G 

ООО «Феникс» (фото 44). 

 

Фото 44 Причиной аварии явились 

ошибочные действия пилота 

по управлению ВС при 

выполнении 

непредусмотренного РЛЭ 

маневра на малой высоте, 

которые привели к 

«перетяжелению» (падению 

оборотов) несущего винта 

вертолѐта, 

неконтролируемому 

снижению и столкновению 

вертолѐта с поверхностью 

воды.  
 

21.07.2013 в Мурманской области потерпел аварию вертолѐт ЕС-120В RA-

04049, принадлежащий частному лицу.  При выполнении посадки без выключения 

двигателей, после высадки пассажиров, произошло разрушение заднего  узла 

крепления полозкового шасси, что привело к опрокидыванию вертолѐта на правый 

борт и его перемещению с разрушением конструкции. 

          

27.07.2013  в селе Степановка Оренбургской области потерпел катастрофу 

мотодельтаплан Р16К (не зарегистрирован). По словам очевидцев ВС упало в поле. 

Пилот и пассажир, которые были в нетрезвом состоянии, погибли. 

 

28.07.2013 в районе н.п. Шахты Ростовской области потерпел аварию самолѐт 

Ан-2 ФЛА-3618K, принадлежащий частному лицу. В полѐте произошел отказ 

двигателя, при выполнении вынужденной посадки, самолѐт разрушился. 
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29.07.2013 в районе Красноярска потерпел катастрофу самодельный самолѐт 

(не зарегистрирован). По словам очевидцев, самолѐт упал в лес. Пилот погиб. 

 

03.08.2013 в районе н.п. Красный Октябрь Ярославской области при 

выполнении полѐта с высоты 30 метров произошло падение мотодельтаплана 

«Атлет». Пилот погиб. Мотодельтаплан в реестре ВС ГА не зарегистрирован. Заявок 

и уведомлений на ИВП не поступало. 

 

06.08.2013 в районе реки Ичора Иркутской области сработал аварийный 

радиомаяк вертолѐта R-44 RA-06302 ООО «Витим лес». Организованными 

поисками вертолѐт был найден на склоне горы, полностью разрушенным. Пилот и 

пассажир погибли. Полѐт выполнялся в ночное время суток. Пилот имел допуск на 

выполнение полѐтов по ПВП, только днем. 

 

10.08.2013 в районе аэродрома Ялуторовск Тюменской области  произошла 

катастрофа дельталѐта Р-16ВС-1 RA-0677G, принадлежащего частному лицу 

(фото 45, 46). Пилот осуществлял учебно-ознакомительные  руления по ВПП, 

выполнение полѐтов не планировалось.  При очередной пробежке по ВПП 

произошел отрыв дельталѐта от ВПП с большим углом тангажа.  После отрыва 

дельталѐт вышел на закритические углы атаки, что привело к его сваливанию. 

Пилот погиб. 

Фото 45 Фото 46 

  

11.08.2013 в районе г. Новокуйбышевск Самарской области упал в воду и 

затонул самолѐт Як-18. Пилот и пассажир самостоятельно выбрались из самолѐта. 

Сертификата лѐтной годности, Свидетельства о регистрации на ВС нет. Заявка на 

ИВП не подавалась. 

 

13.08.2013  в районе деревни Алексеевка Республики Коми произошла авария 

мотопараплана (ранцевого). Полѐт выполнялся без подачи заявки на ИВП. При 

ударе о землю ВС разрушилось. Пилот и пассажир получили травмы различной 

степени тяжести. 

 

22.08.2013 в районе аэродрома Пирогово Удмуртской Республики при 

выполнении демонстрационного полѐта произошла авария самолѐта ТЛ-2000Ш  

RA-0568G. Полѐты выполнялись по кругу с посадками на ВПП и последующими 
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взлѐтами с «конвейера». В восьмом полѐте пилот приступил к расчѐту посадки на 

подобранную площадку с имитацией отказа двигателя. На высоте15-20 метров 

самолѐт с правым креном начал терять высоту и столкнулся с землѐй и получил 

серьѐзные повреждения. Пилот и пассажир получили травмы различной степени 

тяжести. 

Авария самолѐта  произошла при выполнении тренировочного полѐта на 

имитацию отказа двигателя в результате вывода самолѐта на режим сваливания, на 

предельно-малой высоте (15-20 метров), из-за потери скорости. 

Сопутствующими факторами явились: 

- ослепление КВС солнечными лучами и бликами от остекления кабины при  

выбранном направлении захода на подобранную площадку в сторону солнца, что, 

при нахождении КВС на правом кресле в кабине самолѐта, затруднило считывания 

значения скорости с указателя, расположенного на левой части приборной доски; 

- предельно-малая высота полѐта, что не позволило КВС вывести самолѐт из 

сваливания и/или применить бортовую парашютную систему. 

 

30.08.2013 в районе г. Александров Владимирской области при выполнении 

несанкционированного полѐта произошло падение легкомоторного самодельного 

самолѐта. ВС разрушено, пилот доставлен в больницу. 

 

01.09.2013 в Республике Башкортостан потерпел катастрофу самолѐт Х-32 -

912УТ RA-1264G. Владелец частное лицо. Эксплуатант АНО  «Уфимский УМЦ 

МА». Выполнялся полѐт в зону с пассажиром. При выполнении сложного пилотажа, 

не предусмотренного РЛЭ самолѐта,  произошло разрушение конструкции с 

отделением правой плоскости крыла и остановкой двигателя. Самолѐт упал в озеро. 

Пилот и пассажир погибли. 

 

01.09.2013 в Мурманской области потерпел аварию самолѐт Cessna F-172H 

ДОСААФ Мурманской области. Пилот свидетельства не имел. 

Причиной аварии явилось самовыключение двигателя на высоте около 100 

метров, что привело к выполнению вынужденной посадки на лес и значительному 

повреждению ВС. Самовыключение двигателя, наиболее вероятно, произошло 

вследствие  энергичных эволюций самолѐта при выполнении снижения и разворотов 

при осмотре границ лесного пожара, что при малом остатке топлива привело к 

оголению  заборных штуцеров топливных баков и образованию воздушной  пробки 

в топливопроводе. 

Сопутствующими факторами явились: 

-  выполнение полѐта на границе лесного пожара на высоте, менее 

установленной, что исключило возможность запуска двигателя при его отказе в 

полѐте; 

- несоблюдение ограничений РЛЭ самолѐта  по пилотированию ВС с малым 

остатком топлива.  

 

14.09.2013 в районе н.п. Хабаровское Нижегородской области потерпел 

катастрофу самолѐт итальянского производства «ШТОРХ». Документы на ВС 

отсутствовали. Пилот выполнял фигуры пилотажа. При выводе самолѐта из «петли 
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Нестерова» произошло разрушение левого крыла на высоте 250-300 метров. 

Самолѐт столкнулся с землѐй и разрушился. Пилот и пассажиры погибли. 

 

14.09.2013 в районе н.п. Старица Тверской области произошла катастрофа 

вертолѐта Agusta AW 119 МК II ООО «ВСП-Лизинг». Выполнялся полѐт в целях 

АОН. В расчѐтное время экипаж на связь не вышел. Поисковый вертолѐт обнаружил 

обломки вертолѐта в районе деревни Сергино. Пилот и пассажир погибли. 

 

20.09.2013 в районе г. Краснодар потерпел аварию автожир АРГО-001 RA-

0128A, владелец частное лицо (фото 47).  При выполнении перегонки ВС 

столкнулось с землѐй и разрушилось. Пилот и пассажир не пострадали. 

Авария произошла при выполнении вынужденной посадки из-за неустойчивой 

работы двигателя. Неустойчивая работа двигателя могла произойти вследствие 

перегрева двигателя из-за изменения штатной системы охлаждения силовой 

установки. 

Фото 47 

 
 

Сопутствующими факторами явились: 

- возможное образование «воздушной пробки» в системе охлаждения двигателя 

при эволюциях ВС, когда пароотводящая трубка  расширительного бачка может 

оказаться ниже уровня головок блоков цилиндра двигателя, из-за расположения  

расширительного бачка непосредственно над двигателем; 

- несоответствие маркировки указателя температуры  охлаждающей жидкости 

техническим характеристикам системы охлаждения, что  могло  способствовать  

позднему обнаружению пилотом начала перегрева двигателя; 

- выполнение полѐта на ВС не имеющем сертификата лѐтной годности, при 

получении которого недостатки системы охлаждения  должны были быть выявлены; 

-  выполнение полѐта над строительной площадкой на высоте, не 

обеспечивающей  в случаи отказа двигателя безопасность посадки; 

-  позднее принятие пилотом решения на выполнение вынужденной посадки. 
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Более подробная информация, по ряду приведенных авиационных событий, 

опубликована на официальном сайте Межгосударственного авиационного комитета 

www.mak.ru  

 

Безопасность полетов в предстоящий период напрямую связана с 

метеорологическими особенностями времени года и способностью авиапредприятий 

и эксплуатантов обеспечить качественную подготовку авиационного персонала. 

Особое влияние на состояние безопасности полетов оказывает сознательное 

нарушение воздушного законодательства при организации и выполнении полетов. К 

таким случаям можно отнести: 

- нарушение летным составом порядка принятия решения на вылет при 

метеорологических условиях, несоответствующих квалификации, выполнение 

посадок при метеорологических условиях ниже минимума аэродрома; 

- неудовлетворительная подготовка экипажа к предстоящему полѐту, в том 

числе неудовлетворительное изучение района полѐтов с определением естественных 

и искусственных препятствий, неудовлетворительное состояние летно-

методической работы в авиапредприятиях, в части отсутствия контроля за 

проведением экипажами предполетной подготовки; 

- недостаточная осмотрительность пилотов в полѐте; 

- личная недисциплинированность (употребление алкоголя, выполнение 

полетов не в полном составе летного экипажа); 

- нарушение порядка использования воздушного пространства. 
 

При подготовке к выполнению полетов воздушных судов в весенне-летнем 

периоде 2014 года, п р е д л а г а ю: 

1. Руководителям авиапредприятий, эксплуатантов, организаций гражданской 

авиации: 

1.1. Организовать изучение анализа состояния безопасности полѐтов в 

весенне-летнем периоде 2011-2013 годов с личным составом, осуществляющим и 

обеспечивающим полеты. 

1.2. Подготовку к работе в весенне-летнем периоде 2014 года провести в 

установленные сроки. 

1.3. Подготовку летного состава осуществлять в строгом соответствии с 

нормативными документами и руководством по производству полетов эксплуатанта, 

особое внимание уделить анализу происшествий и инцидентов, связанных с 

недостатками в летно-методической работе. 

1.4. При проведении разборов с летным составом сконцентрировать особое 

внимание на следующие вопросы: 

- особенности выполнения взлетов и посадок в условиях высоких температур 

при предельном боковом ветре и наличии на ВПП слоя осадков; 

- порядок анализа метеорологической информации перед вылетом, меры по 

предотвращению  попадания ВС в опасные явления погоды, порядок пилотирования 

ВС в условиях турбулентности, сдвига ветра и повышенной электрической 

активности; 

- правила организации и выполнения авиационных работ в отрыве от места 

постоянного базирования, порядок взаимодействия с заказчиком; 

http://www.mak.ru/
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- особенности поведения ВС при отказах силовых установок, особенности 

аэродинамики ВС на малых скоростях; 

- радио и визуальной осмотрительности на земле и в воздухе; 

- характеристики и правила эксплуатации бортовых систем предупреждения 

столкновений в воздухе. 

1.5. Обратить внимание летного состава на выполнение технологии 

взаимодействия и распределение обязанностей между членами экипажа на этапах 

снижения, и правильную оценку возможных особенностей на снижении и посадке 

(попутный ветер, вероятность сдвига ветра, угол наклона глиссады, состояние ВПП 

и т.п.), готовность своевременно принять решение об уходе на второй круг. 

1.6. Повысить требовательность к оценке уровня техники пилотирования.  

При комплексном анализе соблюдения правил выполнения полетов и 

эксплуатации авиационной техники с использованием средств полетной 

информации особое внимание уделять: 

- выполнению экипажами вертолетов требований по выбору метода взлета в 

зависимости от метеоусловий, размеров площадки, наличия препятствий в зоне 

воздушных подходов, методики взлета и посадки в условиях образования пыльного 

вихря, приземных слоев, инверсии, соблюдению правил эксплуатации ПОС. 

- соблюдению экипажами самолетов ограничений при маневрировании после 

взлета и на посадке при обходе зон опасных метеорологических явлений, 

выдерживание рекомендованных скоростей на рубежах выпуска/уборки шасси и 

механизации, а также при полете в условиях турбулентности и прогнозируемого 

сдвига ветра. 

1.7. При выполнении летных тренировок, проверок и анализа СПИ особое 

внимание обращать на четкое выполнение процедур перекрестного контроля, 

предусмотренных технологиями работы (SOP). Отклонения от технологических 

процедур рассматривать как грубые нарушения, по результатам выявленных 

отклонений неукоснительно проводить служебные расследования с привлечением 

виновных к ответственности. 

1.8. Организовать постоянный контроль за соблюдением экипажами 

установленных норм рабочего и полетного времени, организацией предполетного 

отдыха в базовых и внебазовых аэропортах, и на оперативных точках, а также за 

работой экипажей в отрыве от аэродрома базирования, по месту выполнения 

полетов (авиационных работ). 

1.9. Обеспечить экипажи актуализированной информацией по расположению 

искусственных и естественных препятствий в зоне выполнения полетов. 

1.10. Обеспечить контроль за подготовкой и состоянием посадочных 

площадок, в соответствии с требованиями нормативных документов. 

1.11. На заправочных пунктах, расположенных на посадочных площадках, 

обеспечить контроль за кондиционностью ГСМ, используемых для заправки 

воздушных судов.  

1.12. Исключить случаи нарушения инженерно-техническим составом 

технологического графика технического обслуживания воздушных судов, в том 

числе при выполнении демонтажно-монтажных работ и работ по поиску причин 

отказов и неисправностей. 
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1.13. При выполнении строительно-монтажных и погрузочно-разгрузочных 

работ учитывать: 

        - состояние  тросов внешней  подвески; 

        - правильность строповки грузов тросами  заказчика; 

        - соблюдение ограничений по скорости  полѐта с внешней подвеской; 

        - взаимодействие  такелажников с членами экипажа  при работе  с  внешней 

подвеской; 

        - обязательность закрытия люка внешней  подвески при  выполнении полѐта без 

груза на внешней подвеске. 

1.14. Принять меры по содержанию аэродрома (ВПП, МС, РД) и посадочных 

площадок в готовности к выполнению полетов в соответствии с установленными 

требованиями. 

1.15. Проводить непрерывную профилактическую работу по предупреждению 

авиационных происшествий и инцидентов. 

Врио начальника ОИБП                                         С.И. Комаринский 


