
 
 

 

АНАЛИЗ                                  

состояния безопасности  полетов в авиапредприятиях и эксплуатантах, 

подведомственных Западно-Сибирскому  МТУ ВТ Росавиации 

                                                  в 2013 году 

 

1.  Общие данные о состоянии  безопасности полетов   
 Состояние  безопасности полетов  в   2013 году  характеризуется следующими 

данными: 

- на всем парке воздушных судов  гражданской авиации (коммерческой и 

авиации общего назначения (АОН)) произошло: 1 авиационное происшествие 

(авария),  56 инцидентов и 5 ПВС. Чрезвычайных происшествий и серьезных 

инцидентов  не было. 

В 2012 году произошло: 2 авиационных происшествия (аварии), 45 

инцидентов, из них 1 серьезный авиационный инцидент,  и 12 ПВС. 

 

1.1. Состояние безопасности полетов в коммерческой гражданской 

авиации   

С воздушными судами  коммерческой гражданской авиации  произошло: 1 

авиационное происшествие (авария), 55 инцидентов и 5 ПВС.  Все  авиационные 

события  произошли  в 4-х  авиапредприятиях:  

- ОАО «Авиакомпания «Сибирь» – 30 инцидентов и 4 ПВС; 

- ООО «Глобус» – 19 инцидентов; 

-  ООО «Авиакомпания «Томск Авиа» – 5 инцидентов и одно ПВС; 

- ЗАО «Авиапредприятие «Ельцовка»  –  1 авиационное происшествие 

(авария) и 1 инцидент.  
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Наибольшее количество  авиационных событий  произошло  с самолетами    

А-319 – 17  инцидентов и 4 ПВС. 

В  2012 году с воздушными судами коммерческой авиации произошло 1 

авиационное происшествие (авария), 42 инцидента и 12 ПВС.                      

 
           Таблица  №1 

 

Общие данные о состоянии безопасности полетов воздушных судов  

коммерческой гражданской авиации Западно-Сибирского МТУ ВТ 

Росавиации в 2012 - 2013 годах 
 

КЛАССИФИКАЦИЯ ГОД ВСЕГО 

В том числе на: 

САМОЛЕТАХ ВЕРТОЛЕТАХ 

АВИАЦИОННЫЕ 

ПРОИСШЕСТВИЯ 

2013      1/1* - 1/1* 

2012 1/1* - 1/1* 

Катастрофы 
2013 - - - 

2012 - - - 

Погибло 
2013 - - - 

2012 - - - 

В том 

числе: 

экипаж 
2013 - - - 

2012 - - - 

пассажиры 
2013 - - - 

2012 - - - 

Аварии 
2013 1/1* - 1/1* 

2012 1/1* - 1/1* 

ИНЦИДЕНТЫ 
2013 55/16* 52/15* 3/1* 

2012 42/8* 42/8* - 

В том 

числе: 
Серьезные 

2013 - - - 

2012 - - - 

ЧРЕЗВЫЧАЙНЫЕ 

ПРОИСШЕСТВИЯ 

2013 - - - 

2012 - - - 

ПВС 
2013 5/2* 5/2* - 

2012 12/1* 12/1* - 

 

*- количество  авиационных  событий, связанных  с недостатками  в работе  авиационного 

персонала авиапредприятий Западно-Сибирского региона. 

 

Сведения о распределении числа авиационных событий по типам воздушных 

судов и эксплуатантам, в сравнении с 2012 годом, приведены в таблицах №2-4. 

 

1.2. Состояние безопасности полетов в авиации общего назначения 

В  2013 году  с  воздушными судами АОН произошел 1 инцидент. 

В 2012 году с воздушными судами АОН произошло: 1 авиационное 

происшествие (авария) и 2 инцидента, из них один серьезный. 
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2. Состояние безопасности полетов на самолетах коммерческой авиации 
В  2013 году с самолетами коммерческой авиации произошло: 52  инцидента 

(95% от общего  количества  инцидентов с воздушными судами   коммерческой  

авиации) и  5 ПВС (100%). 

В  2012 году с самолетами коммерческой авиации произошло 42 инцидента и  

12 ПВС. 

 

2.1. Авиационные происшествия с самолетами коммерческой авиации 

В  2013 году с самолетами коммерческой авиации авиационных 

происшествий, как и в 2012 году, не было. 

 

2.2. Инциденты с самолетами коммерческой авиации 

В  2013 году с самолетами коммерческой авиации   произошло  52  инцидента. 

В 2012 году с самолетами коммерческой авиации произошло 42 инцидента. 

По основным причинным  факторам инциденты в 2013 году распределились  

следующим   образом: 

- отказы  авиационной техники - 23 

- ошибки и нарушения летного состава - 15 

- активное воздействие внешней среды - 10 

- недостатки в наземном обеспечении полетов сторонних организаций - 3 

- недостатки в наземном обеспечении подведомственных организаций  - 1. 

 

2.2.1. Инциденты, связанные с недостатками в работе экипажей 

самолетов коммерческой авиации 

В 2013 году, вследствие ошибок и нарушений летного состава,  в 

авиакомпаниях региона  произошло 15  инцидентов. 

В  2012 году, из-за ошибок и нарушений летного состава, произошло  8 

инцидентов (ОАО «Авиакомпания «Сибирь» - 5; ООО «Глобус» - 3). 

Ошибки и нарушения летного состава, в  2013 году,  привели к следующим 

инцидентам: 

 

Неправильная эксплуатация АТ - 4  
22.01.2013 неправильная эксплуатация системы кондиционирования ВС. 

Экипаж самолета А-319 VP-BHI  ОАО «Авиакомпания «Сибирь»  выполнял рейс  по 

маршруту Абакан - Москва (Домодедово). Комиссией установлено, что после 

посадки воздушного судна в аэропорту Абакан и выключения двигателей на ECAM 

появилось сообщение о неисправности системы обдува авионики. После 

выполнения рекомендаций ИКЦ авиакомпании неисправность была локализована. 

При этом, в нарушении пунктов 19.4.4 и 19.4.5 РПП ОАО «Авиакомпания 

«Сибирь», экипаж не оформил наличие дефекта на борту воздушного судна с 

записью в TLB и не получил телеграмму от СЗН ИКЦ с разрешением вылета на 

базовый аэродром. После взлета из аэропорта Абакан сработала сигнализация 

«MASTER CAUTION» и на ECAM появилось сообщение о неисправности системы 
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обдува авионики. Не оценив возможные последствия, связанные с отказом системы, 

не используя информацию на нижнем мониторе ECAM, и не выполнив  

необходимых действий по сообщениям ECAM, экипаж продолжил набор высоты. 

При достижении   FL100 (10000 ft., 3050 м.) сработала сигнализация о превышении 

высоты в кабине. Данная сигнализация срабатывает при повышении высоты в 

кабине в пределах 9200-9900 футов. Экстренное снижение не выполнялось в связи с 

ограничениями полетов в горной местности. После выполнения процедур, 

принудительного закрытия клапана регулирования  давления в гермокабине,  высота 

в кабине уменьшилась до 7200 футов. По рекомендации ECAM  было принято 

решение  о занятии эшелона FL200 (20000 ft., 6100 м.). На высоте 14000 футов 

произошло повторное срабатывание сигнализации. После снижения до 12000 футов, 

высота в кабине установилась на уровне 7700 футов, что соответствовало  

безопасной высоте полета без применения кислородных масок (пункт 2.13 «Запас 

кислорода» ФАП-128). После занятия эшелона FL100 экипаж принял обоснованное 

решение следовать на запасной аэродром Новосибирск (Толмачево). 

Причиной инцидента явилась неисправность клапана  сброса воздуха системы 

вентиляции отсека авионики, выразившаяся в отказе системы положения клапана и 

недостаточных действий экипажа в оценке последствий данной неисправности, а так 

же не выполнение необходимых процедур, предписанных требованиями ECAM, 

установленных правилами FCOM и FCTM. 

 

16.03.2013 экипаж самолета В-737-800 VP-BQF ООО «Глобус» произвел 

возврат в аэропорт вылета Якутск. На послеполетном осмотре ВС было обнаружено 

неплотное  прилегание левой передней двери с наружной стороны (фото 1). 

 

фото 1 
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По результатам расследования комиссия классифицировала данное событие 

как инцидент (вынужденная посадка воздушного судна, посадка на 

незапланированный (незаявленный) аэродром).  Причиной инцидента явилась не 

герметизация кабины вследствие неполного закрытия двери. Образовавшийся зазор  

вызвал невозможность наддува воздушного судна и его возврат в аэропорт вылета. 

Неплотное закрытие двери было следствием нарушения регулировки узла навески, 

происшедшем в процессе эксплуатации двери экипажем. Перед вылетом, 

бортпроводник, выполнявший закрытие двери и наземный персонал, 

осуществлявший наземное обслуживание воздушного судна, при выполнении 

визуального осмотра не смогли обнаружить, что дверь закрыта не полностью. 

 

Аналогичный инцидент произошел 10.05.2013 на самолете В-737-800           

VP-BND  ООО «Глобус». Экипаж выполнил полет  в аэропорт назначения Москва 

(Домодедово) на незапланированном эшелоне, из-за неправильного закрытия  

входной двери салона. 

  После взлета, при выполнении рейса Санкт-Петербург (Пулково) – Москва 

(Домодедово), экипаж обнаружил не соответствие перепада давления и высоты в 

кабине установленным стандартным значениям. После выполнения необходимых 

процедур, экипаж принял решение следовать в аэропорт назначения на эшелоне 

FL090 (9000 ft., 2750 м). После посадки самолета было обнаружено, что  передняя 

входная дверь закрыта неправильно,  верхний задний замок не зафиксирован, 

имеется щель между дверью и проемом двери. После открытия двери было 

обнаружено, что предохранительная лента была зажата центрирующим роликом 

механизма направляющей двери при ее закрытии, что стало возможным в результате 

не определения бортпроводником неправильного положения ленты при уборке в 

штатное место. 

        

09.06.2013 после посадки самолета В-737-800 VP-BDH ООО «Глобус», в 

аэропорту Москва (Домодедово), экипажем сделана запись в TLB: «В процессе 

послеполетного осмотра обнаружено разрушение авиашины внутреннего колеса и 

спущенное внешнее колесо левой основной стойки шасси». Экипаж выполнял рейс 

Санкт-Петербург (Пулково) – Москва (Домодедово).  Согласно карте отложенных 

дефектов (DIOL), самолет с 09.06.2013 эксплуатировался с неисправностью 

антиюзовой автоматики, отложенной для устранения на 10 дней. Пилотирование до 

приземления выполнял второй пилот-стажер. После приземления торможение 

осуществлял КВС-инструктор. Торможение от педалей производилось 

одновременно с  работающим реверсом, с плавным нарастанием давления в 

основной системе торможения до максимально возможного 220 кг/см² и 232 кг/см² в 

тормозных устройствах колес   левой и правой стойках шасси соответственно, что 

при отключенной  антиюзовой автоматике привело к полному блокированию всех 

четырех тормозных колес. В результате такого торможения произошел разрыв 

авиашины внутреннего колеса на левой основной стойке шасси и истирание 

протектора до корда на остальных колесах. Появление  трещины в диске внешнего 
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колеса левой стойки шасси и последующее стравливание давления  из него 

произошло под  воздействием нерасчетных нагрузок, возникших вследствие 

разрушения авиашины внутреннего колеса. 

Причиной инцидента явилось применение торможения от основной тормозной 

системы без учета ограничений пункта 32-02-02 MEL с использованием 

максимально возможного давления в тормозных устройствах колес, приведшее к 

полному  блокированию тормозных колес. 

 

Грубые посадки – 4 

Все посадки произошли с самолетами В-737-800 ООО «Глобус».  

26.05.2013, 02.06.2013, 16.06.2013 посадки с превышением допустимых 

перегрузок  В-737-800 в аэропортах: Адлер (Nу- 2,29 ед.), Домодедово (Nу- 2,35 ед.), 

Томск (Nу- 3,3 ед.). 

Основными причинами  грубых посадок  явились: 

- отделение ВС от ИВПП; 

- неправильные действия экипажа по исправлению ошибок на посадке (отдача 

штурвала от себя); 

- несвоевременное вмешательство пилота-инструктора (КВС) в управление ВС 

для выполнения посадки;  

- неправильные действия второго пилота, выразившиеся в недостаточном 

увеличении тангажа соразмерно приближению к ВПП для выполнения посадки; 

- не учет особенностей ВПП; 

- желание экипажа выполнить посадку без перелета, из-за наличия попутной 

составляющей ветра, посадочной массой близкой к максимальной и 

деактивированного реверса. 

 

16.11.2013 при выполнении рейса Тиват – Москва (Домодедово) экипаж 

самолета В-737-800 VP-BQF произвел посадку с вертикальной перегрузкой 2,4 ед. 

Причиной превышения ограничения по перегрузке явилась ошибка в технике 

пилотирования при выполнении посадки, выразившаяся в: 

- не верном определении  высоты выравнивания; 

- повышенной вертикальной скоростью перед посадкой; 

- несоразмерном взятии штурвала на «себя»; 

Сопутствующими причинами явились: 

- попадание ВС в условия «светового экрана» в осадках, что затруднило 

определение скорости выравнивания; 

- слабый контроль за действиями второго пилота со стороны КВС. 

 

Выкатывание за пределы ИВПП – 3 
12.01.2013  аэропорт Ростов-на-Дону А-319 VР-BТQ ОАО «Авиакомпания 

«Сибирь» (фото 2). 

Экипаж самолета  выполнял рейс Москва (Домодедово) – Ростов-на-Дону. 

При выполнении посадки произошло выкатывание  самолета за пределы ИВПП.  
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 фото 2 

 

 
Причиной выкатывания самолета за пределы ИВПП явилась повышенная 

скорость прямолинейного руления на скользкой ИВПП, при сочетании следующих 

факторов: 

- наличие низкого коэффициента сцепления на ИВПП; 

- наличие на конечном участке ИВПП значительного отрицательного 

продольного уклона (1,29%). 

 

Из анализа действий и переговоров экипажа в кабине ВС комиссией отмечены 

следующие недостатки: 

- на посадке велись переговоры, не связанные с управлением ВС; 

- непосредственно перед посадкой, в момент посадки и последующую 21 

секунду после посадки, присутствует концентрация внимания и некоторая 

напряженность. 

После взятия управления, КВС, в течение 19 секунд, неправильно 

воспринимал информацию о скользкой полосе, дважды переданной экипажу ВС 

службой движения.  Присутствует успокоенность и расслабление, идет обсуждение 

посадки и коэффициента сцепления на ИВПП (смех); 

- на заключительном этапе присутствует нечеткость в действиях и некоторая 

растерянность, что косвенно подтверждает неготовность экипажа к такому 

развитию ситуации. 
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17.01.2013  при выполнении рейса по маршруту  Краснодар – Москва 

(Домодедово), при попытке освобождения ИВПП, произошло выкатывание 

самолета В-737- 400 VP-BTA ООО «Глобус» за пределы РД А7 (фото 3).   

 

фото 3 

 
                                                                                                      

Причинами выкатывания ВС на грунт явились: 

- не включение реверса правого двигателя, что создало дополнительный 

разворачивающий момент в сторону разворота ВС; 

- не учет КВС возможного ухудшения сцепления при сруливании с ВПП; 

- повышенная скорость руления при освобождении ВПП при данных 

условиях. 
          

18.12.2013 в аэропорту Уфа, после посадки, на пробеге, произошло 

выкатывание за пределы ИВПП самолета  В-737-400 VP-BTA,  ООО «Глобус» (фото 

4,5). По предварительной информации, экипаж выполнял заход на посадку в 

автоматическом режиме по системе ILS, полет по глиссаде проходил без 

отклонений. На скорости 60 узлов, при включении реверса, начался увод самолета 

влево. Отклонение педали вправо не изменили ситуацию. Самолет выкатился за 

пределы ИВПП на 25-35 метров на боковую полосу безопасности на удалении 1800 

метров от торца ИВПП. ВС повреждений не имеет. Пострадавших нет. Материалы 

СОК направлены в Государственный Центр по безопасности полетов на воздушном 

транспорте на исследование (ГЦ БП ВТ).  

Срок  расследования продлен до получения материалов.  
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Несанкционированное отклонение ВС за пределы воздушной трассы - 2  

05.07.2013  произошло срабатывание сигнализации наземной СПОС на АКТС-

М3 в районе ответственности РДЦ Ростовского ЗЦ ЕС ОрВД филиала  

«Аэронавигация Юга» ФГУП «Госкорпорация по ОрВД». Срабатывание наземной 

СПОС произошло между ВС А-319 VP-BTQ ОАО «Авиакомпания «Сибирь», 

выполнявшего рейс Москва (Домодедово) – Краснодар (снижение до FL210 (21000 

ft., 6400 м.)) и В-737-800 ОАО «Авиакомпания «Таймыр», выполнявшего рейс 

Краснодар - Новосибирск (Толмачево) (набор FL 360 (36000 ft., 10950 м.)). ВС 

разошлись с боковым интервалом 7,6 км и разницей по высоте 200 футов. Событие 

классифицировано как инцидент. 

По заключению комиссии нарушение установленных норм эшелонирования 

произошло вследствие несанкционированного отклонения экипажем ВС А-319, за 

пределы воздушной трассы В13 с заходом в границы воздушной трассы Б145. 

 
27.08.2013 экипаж самолета А-319 VP-BHF ОАО «Авиакомпания «Сибирь» 

выполнял рейс  Мадрид (Испания) – Москва (Домодедово) и следовал от ОПРС 

Юхнов на ПОД СУГУЛ в снижении до FL290 (29000 ft., 8850 м.).  Экипаж самолета 

В-777-200 EI-UNR ОАО «Авиационная компания «ТРАНСАЭРО» выполнял рейс 

Москва (Домодедово) – Энфида (Тунис) и следовал на ПОД СУГУЛ на FL240 

(24000 ft., 7300 м.). В результате запоздалых действий экипажа А-319 при 

уменьшении вертикальной скорости за 300 метров до заданного эшелона ВС 

продолжило снижение ниже FL270. На АС УВД «Теркас» сработала СПОС. 

Докладов от экипажей воздушных судов о срабатывании TCAS в режиме «RA» не 

поступало. Выполняя указания диспетчеров ОВД воздушные суда разошлись на 

боковом интервале около 10 км. с разницей по высоте 220 м. 

По заключению комиссии срабатывание СПОС произошло из-за не 

выдерживания экипажем ВС А-319 заданного диспетчером FL270. 

Комиссия данное событие как инцидент не классифицировала. Решением 

Росавиации данное событие классифицировано как инцидент. 
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Неудовлетворительный предполетный осмотр ВС - 1  

07.08.2013 при выполнении рейса Москва (Домодедово) – Иркутск экипаж 

самолета В-767-300 VQ-BBI ОАО «Авиакомпания «Сибирь» произвел возврат в 

аэропорт вылета по причине не уборки стоек шасси. На послеполетном осмотре ВС, 

экипажем были обнаружены предохранительные штыри, установленные в подкосах 

всех трех стоек шасси.  

В день вылета, на самолете персоналом ООО «С7 ИНЖИНИРИНГ»,  с 11.00 

до 17.10 UTC, выполнялись работы «AFTER ARRIVAL-DLY-CHECK-DEFORE 

DEPARTURE CHECK». При стоянке ВС более 3-х часов необходимо установить 

предохранительные чеки (LG PINs). По прибытию экипаж приступил к 

предполетной подготовке. Пункт проверки, предписывающий экипажу убедиться в 

снятии PINs со всех стоек шасси, был выполнен не в полном объеме.   

Из объяснительных КВС и второго пилота:  при проведении предполетного 

осмотра они видели, что PINs не сняты и продолжили предполетную подготовку. 

При оформлении TLB КВС получил доклад от инженера о готовности ВС к полету. 

Перед запуском двигателей КВС запросил доклада наземного состава «Готовность к 

запуску» - был получен ответ от выпускающего авиатехника: «Колодки убраны, 

двери, люки закрыты, заземление, заглушки, пины - сняты, самолет осмотрен, к 

буксировке и запуску готов». КВС принял этот  доклад и сделал ошибочный вывод, 

что предохранительные штыри стоек шасси сняты и находятся на борту ВС. 

Событие классифицировано как инцидент. 

По заключения комиссии причиной не уборки шасси явилось не снятие 

предохранительных штырей (PINs) инженерно-техническим персоналом при 

подготовке ВС к вылету и невыполнении в полном объеме экипажем ВС требований 

SOP В-767 при проведении предполетного осмотра. 

 

Потеря работоспособности члена  экипажа в полете - 1 

27.09.2013  экипаж самолета А-319 VP-BTU ОАО «Авиакомпания «Сибирь», 

выполнял рейс по маршруту Ашхабад – Москва (Домодедово). Произошел 

инцидент, отнесенный на другие причины.  

После взлета второй пилот, выполнявший функции пилотирующего пилота, 

попросил КВС взять управление и вышел из кабины. По возвращению в кабину, он 

доложил о плохом самочувствии. Среди пассажиров был врач, который оказал 

второму пилоту медицинскую помощь. КВС отстранил второго пилота от 

исполнения обязанностей и принял решение о выполнении незапланированной 

посадки в аэропорту Баку.  

После посадки второму пилоту была сделана ЭКГ и замерено давление,  

показатели были без отклонений. Второму пилоту был рекомендован  отдых, 

контроль давления и обращение к врачу по прилету на базу. Экипаж был заменен и 

доставлен в аэропорт Москва (Домодедово) в качестве пассажиров.  

         Комиссия, проводившая расследование, нарушения предполетного режима, 

режима труда и отдыха, не выявила. 
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2.2.2. Причины возникновения инцидентов, связанных с отказами 

авиационной техники на самолетах коммерческой авиации 

В   2013 году отказы  авиационной  техники  вследствие конструктивных,  

производственных недостатков  привели к  23 инцидентам, из них  1 инцидент был 

связан  с некачественным  техническим обслуживанием сторонней организацией.  

В  2012 году отказы  авиационной  техники  привели к 25 инцидентам. 

 

Инциденты, связанные с отказами  авиационной техники  по системам 

самолетов, в 2013 году распределились  следующим  образом: 

- отказы систем шасси - 8; 

- отказы гидравлических систем - 5; 

- отказы силовых установок - 4;   

- отказы систем управления самолетом 

- отказы систем кондиционирования 

- 4; 

- 1; 

- единичные отказы других систем ВС - 1. 

 

2.2.2.1. Отказы систем шасси на самолетах 

Из-за отказов систем шасси самолетов в 2013 году произошло 8 инцидентов.  

С самолетами В-737-400 - 5,  с самолетами А-320 - 2 и В-767-300 - 1.  

В  2012 году произошло 4 инцидента, все  с самолетами В-737-400. 

 

05.02.2013 на самолете В-767-300 VQ-BBI ОАО «Авиакомпания «Сибирь», 

после выполнения взлета и уборки шасси в аэропорту Пхукет, появилась вибрация 

самолета и посторонний шум в салоне. Экипаж выполнил посадку на запасном 

аэродроме Бангкок.  

Причиной появления постороннего шума и вибрации самолета явился  

повышенный люфт в узлах крепления вспомогательной створки  правой стойки 

шасси. Повышенный люфт явился следствием выработки металла в опоре 

кронштейна створки шасси в месте крепления к конструкции крыла и выход 

внешней обоймы подшипника из кронштейна тяги в месте крепления к стойке 

шасси. 

 

22.02.2013 при заходе на посадку в аэропорту Москва (Домодедово) самолета 

В-737-400 VP-BTA ООО «Глобус» не сработала сигнализация выпущенного 

положения передней стойки шасси.  

Причиной несрабатывания сигнализации  явилось превышение, сверх 

допустимого, зазоров между датчиком приближения и  пластиной сигнализации 

выпушенного положения передней стойки шасси, возникшее в процессе 

эксплуатации. 

 

12.03.2013 после выполнения посадки в аэропорту Сочи, на самолете В-737-

400 VP-BTH ООО «Глобус», было обнаружено разрушение верхнего звена шлиц -

шарнира левой стойки шасси (рисунок 1, фото 6).    
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По заключению ГЦ БП ВТ разрушение верхнего звена шлиц - шарнира левой 

стойки шасси произошло из-за приложения однократной чрезмерной нагрузки, 

обусловленной грубой посадкой самолета на левую опору шасси.  

Комиссия, назначенная приказом начальника Южного МТУ ВТ ФАВТ, 

проводившая расследование, с выводами ГЦ БП ВТ не согласилась.  

На основании анализа материалов СОК, ответа компании Boeing (MESSAGE  

NUMBER:  LLG- LLG-13-0050-02B), комиссия сделала заключение, что причиной 

разрушения верхнего звена шлиц - шарнира явилось возникновение на ней 

автоколебаний «шимми» во время пробега, вызванных особенностью конструкции 

стоек ВС типа  В-737-400. 

 

рисунок 1 фото 6 

 

 

 

19.03.2013 экипаж самолета А-320 VQ-BDE ОАО «Авиакомпания «Сибирь», 

при заходе на посадку в аэропорту Сочи, не смог выпустить шасси от основной 

системы.  

Причиной не выпуска шасси явилась внутренняя неисправность в блоке 

концевых выключателей рукоятки управления уборкой/выпуска шасси. 

 

22.03.2013 экипаж самолета В-737-400 VP-BTH ООО «Глобус» произвел 

возврат в аэропорт вылета Москва (Домодедово) по причине не уборки всех стоек 

шасси (невозможность перевода рукоятки управления шасси из положения 

«выпущено» в положение «убрано»). 

Фактор события - некачественное выполнение монтажных работ, организации 

по ТО и Р - Aeroplex of Central Europe Ltd., проводившей  работы по замене 

основных стоек шасси на технической базе  г. Будапешт. 
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07.04.2013 при выполнении рейса по маршруту Москва (Домодедово) – Сочи, 

экипаж самолета В-737-400  VP-BQG  ООО «Глобус» произвел возврат в аэропорт 

вылета по причине не уборки правой стойки шасси.  

Причиной не срабатывания сигнализации убранного положения правой стойки 

шасси  явилось превышение, сверх допустимого, зазора между датчиком 

приближения сигнализации убранного положения правой основной стойки шасси и 

его целевой  пластиной, возникшее в процессе эксплуатации и приведшее к не  

срабатыванию сигнализации. 

          

14.04.2013 экипаж самолета В-737-400 VP-BAN ООО «Глобус» выполнял рейс 

по маршруту Москва (Домодедово) – Уфа. При заходе на посадку, в процессе 

выпуска шасси, не сработала сигнализация выпуска правой опоры шасси. 

Причиной не срабатывания сигнализации выпущенного положения правой 

стойки шасси явилась неисправность индикатора Light Assy-Press to Test 

сигнализации выпущенного положения  правой стойки шасси. 

 

22.10.2013 при выполнении рейса Москва (Домодедово) – Куляб на самолете 

А-320VP-BCZ ОАО «Авиакомпания «Сибирь», при заходе на посадку, не 

произошел выпуск шасси от основной системы.  Экипаж выполнил уход на второй 

круг, выпустил шасси от аварийной системы и произвел посадку. 

Причиной не выпуска шасси от основной системы явилась неисправность  

клапана уборки/выпуска шасси «Selector valve L/D (40GA) и блоков управления 

LGCIU 1 и 2 системы выпуска и уборки шасси. 
           

2.2.2.2.  Отказы гидравлических систем  самолетов 

Из-за отказов гидравлических систем  самолетов в 2013 году произошло 5 

инцидентов. Инциденты произошли с самолетами А-319 – 3 инцидента, В-737-400 и 

А-320 по одному инциденту. 

В  2012 году инцидентов, связанных с отказами гидравлических систем 

самолетов, не было. 

 

15.03.2013 при выполнении рейса Анапа – Москва (Домодедово) на самолете 

В-737-400 VP-BQG  ООО «Глобус», в процессе захода на посадку, после выпуска 

закрылков и шасси, произошло срабатывание сигнализации «Низкое давление», 

сигнализирующее о снижении давления в гидросистеме «А». КВС  принял решение 

о посадке в аэропорту назначения. 

Причиной снижения давления в гидросистеме «А» менее допустимого явилась 

негерметичность отсечного клапана №1 (Feel Actuator system A),  перекрытия 

подачи гидрожидкости в систему управления рулем высоты, через который  

произошла утечка гидрожидкости в системе «А» и как следствие падение давления. 

          

17.05.2013 экипаж самолета А-319 VQ-BQW ОАО «Авиакомпания «Сибирь» 

выполнял рейс Москва (Домодедово) – Ростов-на-Дону. Перед началом снижения 
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сработала сигнализация «MASTER CAUTION» и на ECAM появилось сообщение 

«Низкий уровень в гидробаке «желтой» гидросистемы». Экипаж, отключив 

неисправный насос, произвел посадку в аэропорту назначения. 

         В процессе поиска неисправности обнаружена не герметичность насоса 

«желтой» гидросистемы, что привело к уходу  жидкости из гидробака.  

 

01.06.2013 при выполнении рейса Москва (Домодедово) – Уфа на самолете    

А-319 VQ-BQW ОАО «Авиакомпания «Сибирь» на ECAM появилось сообщение 

«Низкий уровень в гидробаке «желтой» гидросистемы».  

         Причиной срабатывания сигнализации явился уход жидкости  из бака из-за 

нарушения герметичности соединения штуцера гидронасоса СУ №2 по причине 

повреждения уплотнения. 

 

28.07.2013 при выполнении рейса на самолете А-320 VQ-BET ОАО 

«Авиакомпания «Сибирь» по маршруту Омск – Москва (Домодедово), в процессе 

снижения сработала сигнализация «MASTER CAUTION» и на ECAM появилось 

сообщение «Низкое давление в «голубой» гидросистеме».  Экипаж выполнил 

действия в соответствии с ECAM и FCOM. Посадка выполнена благополучно. 

         Причиной появления предупреждения о низком давлении в «голубой» 

гидросистеме явился отказ электрогидравлического насоса. 

 

05.12.2013  при выполнении рейса Санкт-Петербург – Москва (Домодедово) 

на  самолете  А-319  VP-BHL ОАО «Авиакомпания «Сибирь», через 30 минут 

полета, на FL330 (33000 ft., 10050 м.), сработала сигнализация  «Мало количество 

гидрожидкости бака «зеленой» гидросистемы». Экипаж отключил насосы «зеленой» 

гидросистемы и продолжил полет до аэропорта назначения. При заходе на посадку 

экипаж произвел выпуск шасси от  альтернативной системы выпуска - L/G Gravity 

Extension. 

Причиной падения уровня гидрожидкости в системе явилась ее 

разгерметизация из-за потери эксплуатационных свойств уплотнения NAS1612-10  

IPC 29-11-17-01, Item 60. 

  

2.2.2.3. Отказы силовых установок самолетов 

Из-за отказов силовых установок  в 2013 году произошло 4 инцидента: на 

самолетах Ан-24РВ - 1, В-767-300 - 1 и А-319 - 2. 

В  2012 году с отказами силовых установок ВС были связаны 5 инцидентов: с 

самолетами А-319 - 4 и В-737-800 - 1. 

 

06.02.2013 при выполнении рейса по маршруту Томск (Богашево) – Сургут, на 

самолете Ан-24РВ RA-47255  ООО «Авиакомпания «Томск Авиа», произошло 

колебание давления масла правого двигателя.  

По результатам проведенного исследования причиной колебания стрелки 

указателя давления масла правого двигателя явилась неисправность датчика 
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давления масла ИДТ-100 в маслосистеме правого двигателя. Неисправность явилась 

следствием: потери упругих свойств деталей якоря и засорения входного канала 

приемного узла. 

 

08.04.2013 при выполнении рейса  на самолете В-767-300 VP-BVH ОАО 

«Авиакомпания «Сибирь» по маршруту  Бургас - Москва (Домодедово), при посадке 

не включился реверс правого двигателя. 

Причиной не перекладки реверса  двигателя  №1, на прямую тягу явился отказ 

микровыключателя S21 замка выпущенного положения реверса (DEPLOY 

POSITION). Причиной не перекладки реверса двигателя №2 на обратную тягу 

явился отказ микровыключателя S8 включения реверса. 

 

08.10.2013 при выполнении рейса  на самолете А-319 VP-BHI ОАО 

«Авиакомпания «Сибирь» по маршруту Пулково – Москва (Домодедово), на 

пробеге, не включился реверс СУ №1. 

Причиной  не включения реверса явился переменный контакт в точке 

заземления электрической цепи управления реверсом СУ №1. 

 

07.11.2013 экипаж самолета А-319 VP-BTN ОАО «Авиакомпания «Сибирь» 

выполнял рейс Москва (Домодедово) - Братск. На пробеге, в аэропорту назначения, 

при включении реверса на дисплее ECAM появилось сообщение «ENG №2 

REVERSE FAULT» (неисправность реверса двигателя №2). Анализ средств 

полетной информации показал, что после перевода  экипажем рычагов управления 

реверсом на обратную тягу, створки реверса СУ №2 переложились в положение на 

обратную тягу, с активацией режима «Малый реверс». Однако, увеличение оборотов 

двигателя, для создания обратной тяги, не произошло. В дальнейшем, при 

уменьшении скорости пробега, при переводе рычага управления реверсом в 

положение «Прямая  тяга», створки реверса СУ №2 переложились на прямую тягу. 

Причиной появления информации на ECAM явилась неисправность концевого 

выключателя сигнализации открытого положения левой (внутренней) створки 

реверса из-за наличия переменного контакта в его контактной паре, что привело к не 

включению реверса на полную обратную тягу. 

 

2.2.2.4. Отказы систем управления самолетов 

Из-за отказов  систем управления самолетами в  2013 году произошло 4  

инцидента: с самолетами А-319 - 3, В-767-300 - 1.      

В  2012 году  имели место 2 инцидента: с самолетами В-737-800 - 1 и В-737-

400 - 1. 

 

14.03.2013  на самолете  А-319  VP-BHJ,  при выполнении рейса Москва 

(Домодедово) - Ростов-на-Дону, появилась вибрация самолета. 
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Причиной появления вибрации стала неисправность одного из сервоприводов 

и повышенный люфт правой половины руля высоты из-за износа в узлах № 3,4,6 его 

крепления. 

 

09.06.2013 экипаж самолета А-319  VP-BTV выполнял рейс Минеральные 

Воды – Москва (Домодедово). При заходе на посадку, после установки рычага 

выпуска механизации в положение 2, на ECAM появилось сообщение: «Блокировка 

закрылков». Посадка выполнена благополучно с закрылками в положении «0». 

Причиной блокировки закрылков явился отказ датчика (FIN 37CV) 

блокировки закрылков, расположенный на левом полукрыле. 

 

29.08.2013 при выполнении на самолете В-767-300 VQ-BBI ОАО 

«Авиакомпания «Сибирь» рейса по маршруту Москва (Домодедово) – Иркутск, на 

этапе захода на посадку, после установки рукоятки управления закрылками из 

положения 1 в положение 5, система управления закрылками прекратила работу с 

выдачей информации о несинхронном выпуске закрылков. Посадка выполнена 

благополучно. 

Причиной срабатывания сигнализации о несинхронном выпуске закрылков 

явилось нарушение кинематической связи в результате износа шлицов втулки 

углового редуктора правого внутреннего закрылка.  

 

26.12.2013 при выполнении рейса на самолете А-319 VP-BTW ОАО 

«Авиакомпания «Сибирь» по маршруту Москва (Домодедово) – Санкт-Петербург 

(Пулково), экипаж, при заходе на посадку, доложил об остановке  предкрылков 

между положением 1 и 2. Посадка выполнена благополучно. 

 

2.2.2.5.  Отказ систем кондиционирования самолетов 

С отказами систем кондиционирования самолетов в 2013 году был связан один 

инцидент.  

 

01.07.2013 экипаж самолета В-737-400 VP-BTA ООО «Глобус» выполнял рейс 

Москва (Домодедово) - Краснодар.  После выполнения взлета и набора FL310 

(31000 ft., 9450 м.), произошло срабатывание сигнализации об отказе «MASTER 

CAUTION», с включением сигнализации об отказе левой системы 

кондиционирования. После выполнения процедур QRH экипажем были обнаружены 

отклонения в работе САРД, которые выразились в повышенной высоте в кабине и 

скорости ее изменения. Экипаж, по согласованию с диспетчером, произвел 

снижение до FL130 (13000 ft., 3950 м.), где показания приборов САРД пришли в 

норму. Ввиду невозможности продолжения рейса на данной высоте, из-за мощной 

грозовой деятельности, экипаж принял решение о возврате в аэропорт вылета. 

Посадка выполнена благополучно. 

По заключению комиссии причиной отказа левой САРД явился отказ клапана 

регулирования температуры воздуха в левой системе. 
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          2.2.2.6. Единичные отказы других систем самолетов 

В  2013 году произошел один инцидент с самолетом Ан-24РВ, связанный с 

разрушением остекления кабины самолета. 

         

18.02.2013 при полете по маршруту Томск (Богашево) – Сургут, на  FL180 

(18000 ft., 5500 м.), произошла разгерметизация самолета вследствие разрушения 

левого заднего органического неориентированного стекла кабины пилотов (фото 7). 

Экипаж принял решение о выполнении вынужденной посадки в аэропорту 

Стрежевой.  

По результатам исследования ГЦ БП ВТ  разрушение левого бокового 

органического стекла обусловлено следующими факторами: 

-  установкой на ВС  неориентированного органического стекла марки СО-120 

с низкими физико-механическими  свойствами и «серебростойкостью» вместо  

ориентированного органического стекла марки АО-120; 

-  некачественным монтажом органического стекла при капитальном ремонте 

самолета на ОАО «Ростовский завод гражданской авиации №412» и проведением 

работ по ремонту остекления по технологии, не предусмотренной для стекол марки 

СО-120; 

- появлением по глубине трещин «серебра» и несвоевременной отбраковкой 

изделия при проведении регламентных работ по техническому обслуживанию 

воздушного судна. 

фото 7 

 
 

2.2.3. События при наземном обслуживании 

В  2013 году при наземном обслуживании ВС имели место 6  инцидентов и 8 

ПВС. Других авиационных событий не было.  

В  2012 году имели место 12 ПВС и один инцидент.  

Из-за недостатков в работе служб аэропортов на территории деятельности 

управления в 2013 году произошло 3 инцидента, из них 2 с эксплуатантами других 

управлений.  
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18.11.2013  экипаж самолета CRJ-200 VQ-BGL ОАО «Авиакомпания 

«ЮТэйр», выполнявший рейс Новосибирск (Толмачево) – Москва (Внуково), 

произвел посадку в аэропорту вылета по причине не уборки передней стойки шасси. 

Выполнялся рейс по перегону ВС на базовый аэродром после выполнения 

периодического ТО в ООО «Сибирь Техник». В ходе выполнения работ по С-Сheck 

была произведена замена цилиндра разворота передней стойки шасси. 

По заключению комиссии, причиной не уборки передней стойки шасси  

явилось не срабатывание системы уборки передней стойки шасси из-за 

увеличенного, по сравнении с требуемым, зазора датчика выпуска/центровки. 

Величина зазора исполнителем была оценена неправильно в ходе выполнения 

замены цилиндра разворота передней стойки шасси. Причиной неправильного 

определения зазора явилась невнимательность инженера ООО «Сибирь Техник» в 

процессе сравнения фактически измеренного зазора с допустимым, и как следствие, 

принятие ошибочного решения об отсутствии необходимости выполнения 

регулировочных работ. 

Комиссией даны рекомендации о выпуске сигнального листка о 

недопустимости использования мерительных инструментов, оцифрованных в 

разных единицах измерений, так как причиной неправильного определения зазора 

является ошибочное зрительное восприятие сходных цифровых значений 2,5 мм и 

0,025 дюйма. 

 

19.12.2013 в аэропорту Новосибирск (Толмачево) произошел инцидент с 

самолетом CRJ-200 VP-BBM  ОАО «Авиационная транспортная компания «Ямал» 

(фото 8, 9). Экипаж выполнял рейс Тюмень - Новосибирск (Толмачево). После 

заруливания ВС на стоянку №17 авиатехник ИАС аэропорта установил упорные 

колодки только под правое колесо передней опоры шасси, при этом были 

установлены нестандартные (малого размера) упорные колодки, не оборудованные 

упорными устройствами (шипами). Под колеса основных опор шасси упорные 

колодки не устанавливались. По докладу авиатехника об установке колодок, экипаж 

выключил стояночный тормоз и приступил к высадке пассажиров. В момент выхода 

пассажиров, по команде руководителя подъездом, трактор с багажной тележкой 

начал движение в сторону заднего БГО. В момент выхода из самолета 10-го по счету 

пассажира, самолет начал движение назад, под уклон стоянки, сдвинув упорную 

колодку. Почувствовав движение, экипаж предпринял попытки торможения 

педалями и установкой стояночного тормоза. При низком коэффициенте сцепления, 

из за обледенения бетонного покрытия стоянки, торможение колес перешло на 

«юз», о чем свидетельствуют следы торможения. При смещении самолета назад 

(около 1, 2 метров), произошло столкновение левой законцовки крыла самолета с 

остеклением трактора. На самолете повреждены статический разрядник и 

обтекатель законцовки крыла. 

По заключению комиссии событие классифицировано как инцидент. 

Причиной инцидента  явилось сочетание следующих факторов: 
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- не установка тормозных колодок под колеса основных стоек шасси 

авиатехником ИАС ОАО «Аэропорт  Толмачево»; 

- наличие льда на поверхности места стоянки №17 аэродрома Новосибирск 

(Толмачево); 

- уклон поверхности места стоянки №17 на 0,6%; 

-  невыполнение указания начальника ИАС  ОАО «Аэропорт Толмачево» о 

проверке состояния МС ВС. 

Комиссией даны рекомендации: 

- службе ИАС повторно изучить указание начальника ИАС ОАО «Аэропорт 

Толмачево» «О проверке состояния покрытия МС» и руководствоваться им при 

выполнении работ по встрече ВС на МС; 

- службе ИАС при обслуживании ВС ОАО «АТК «Ямал» руководствоваться 

требованием «Руководства по наземному обслуживанию ВС» (GROUND 

HANDLING MANUAL), введенному в действие приказом ОАО  «АТК «Ямал» от 

16.04.2012 и доведенного «Исполнителю» ОАО «Аэропорт Толмачево» при 

заключении договора на наземное обслуживание ВС с «Заказчиком» ОАО «АТК 

«Ямал» от 10.12.2013 №19-1308/№345-УАП/13. ОАО «АТК «Ямал» предоставить 

исполнителю актуальную ревизию РОНО; 

- службе эксплуатации  аэродрома, при очистке МС строго руководствоваться 

нормативами п.2.1.2.1. Руководства по эксплуатации гражданских аэродромов 

Российской Федерации (РЭГА РФ-94). 

 

фото 8 
 

фото 9 

  
      

12.08.2013  экипаж самолета Ан-24РВ  RА-47355  ООО «Авиакомпания 

«Томск Авиа» выполнял рейс по маршруту Новосибирск (Толмачево) – Стрежевой. 

Заход на посадку выполнялся в сложных метеоусловиях. На удалении 2-3 км от 

торца ВПП  поступила команда диспетчера УВД об уходе ВС на второй круг по 

причине отключения  ССО М-2. Дежурным электромехаником при осмотре 

агрегатной М-2 был обнаружен в отключенном  состоянии автоматический 



ЗАПАДНО-СИБИРСКОЕ МТУ ВТ РОСАВИАЦИИ 

Отдел инспекции по безопасности полетов 

 

 20 

 

 

выключатель АВ 0,4 кВ типа ВА47-29 63А, после его включения работоспособность 

ССО М-2 восстановилась. После доклада техника ЭСТОП диспетчеру ДПК о 

восстановлении работоспособности ССО М-2, информация была передана экипажу 

ВС. Посадка выполнена благополучно. В дальнейшем, в ходе проверки, был 

выявлен повышенный нагрев выключателя. Выключатель был заменен и направлен 

на испытание. 

Событие было классифицировано как инцидент. Причиной отказа ССО явился 

отказ АВ 0,4 кВ «Нагрузка» «Шкаф АВР-«СН ССО М-2», что подтверждается его 

испытанием в лаборатории ООО «Энергонефть Томск». При испытании выявлено, 

что выключатель срабатывает при нагрузке 32 Ампера, вместо 63 Ампер,  указанных 

в паспорте изготовителя.  

 

3 инцидента произошли вне территории деятельности управления и не 

связаны с деятельностью подведомственных эксплуатантов. 

 

02.02.2013 в аэропорту Южно-Сахалинск, при заходе на посадку,  самолет      

А-320 VP-BDT ОАО «Авиакомпания «Сибирь» ушел на второй круг по причине 

отказа курсового радиомаяка (КРМ).    

По заключению комиссии причиной ухода на второй круг самолета А-320 

явился отказ курсового радиомаяка КРМ-192 системы посадки СП-90 вследствие 

рассогласования параметров каждой из 18 антенн типа «волновой канал» и выхода 

за пределы допустимых параметров из-за обледенения элементов антенн вследствие 

не выполнения филиалом «Аэронавигация Дальнего Востока» ФГУП 

«Госкорпорация по ОрВД» бюллетеня предприятия – разработчика ЗАО «НИИИТ-

РТС» «КРМ/РМК,02 БУ по защите курсовых антенн систем посадки СП-75, СП-80 и 

СП-90 от мокрого снега,  обледенения и птиц» 2003 года, в части установки 

метеозащиты. 

 

03.07.2013 в аэропорту Москва (Домодедово) в процессе послеполетного 

осмотра самолета А-319 VP-BHJ ОАО «Авиакомпания «Сибирь», прибывшего 

рейсом из Санкт-Петербурга, было обнаружено повреждение и порыв обшивки на 

правой стороне фюзеляжа ВС между передним грузовым отсеком и приемником 

статического давления. Повреждение обшивки ВС произошло в аэропорту Санкт-

Петербург (Пулково) при погрузке груза в передний багажный отсек. Для погрузки 

груза к переднему багажному отсеку подъехал автомобиль АПК-10 ЗАО «Грузовой 

терминал «Пулково». Водитель под руководством грузчика выполнил подъезд к ВС 

под углом, а не перпендикулярно, как это требует «Инструкция…». В процессе 

погрузки самолет начал опускаться на нос из-за изменения центровки.  Произошло 

соприкосновение  обшивки ВС с автомобилем, что привело к ее повреждению. Это 

видел инспектор службы перронного контроля и указал грузчикам на место 

соприкосновения. Придя в службу, инспектор перронного контроля написал рапорт 

на имя сменного руководителя по АБ по факту события. Работники ЗАО «Грузовой 

терминал «Пулково», закончив погрузку груза в самолет, ушли на базу, не сообщив 
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о происшедшем своему руководству. Авиамеханик по ТО АТ ОАО «Авиакомпания 

«Россия», осматривавший самолет перед вылетом, не заметил повреждение из-за 

невнимательности.  Экипаж ВС и представитель авиакомпании не были 

проинформированы о происшедшем, в результате ВС вылетело с пробоиной в 

фюзеляже. КВС не выполнил предполетный осмотр в полном объеме, что также 

способствовало вылету поврежденного самолета. По прибытию самолета в аэропорт 

Москва (Домодедово), было выявлено повреждение ВС и назначено расследование.  

По факту выпуска в рейс неисправного самолета комиссия классифицировала 

событие как инцидент. Причиной повреждения обшивки ВС явилось нарушение 

схемы подъезда транспортного средства к ВС. 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                    

02.11.2013 на самолете А-320 VQ-BOA ОАО «Авиакомпания «Сибирь» 

выполнялся рейс Петропавловск-Камчатский (Елизово) – Владивосток (Кневичи) – 

Новосибирск (Толмачево). Загрузка в аэропорту Петропавловск-Камчатский 

(Елизово) составляла: 158 пассажиров  и 163 места багажа. Коммерческая загрузка и 

центровка соответствовала установленным требованиям. В аэропорту Владивосток 

(Кневичи), после высадки пассажиров, следовавших до Владивостока, произведено 

наземное обслуживание. По документам коммерческая загрузка составляла 159 

пассажиров и 118 мест багажа, весом 1901 кг. Обстоятельством, приведшим к 

обнаружению превышения коммерческой загрузки, явилась необходимость отказа в 

перевозке багажа пассажиров,  вылетавших из Владивостока по причине  

недостаточной предельной загрузки. Для загрузки багажа необходимо было слить 

900  кг топлива и выполнить рейс с промежуточной посадкой. С задержкой на 1час 

05мин. было принято решение на выполнение рейса в Новосибирск (Толмачево), без 

загрузки багажа. ЦУП авиакомпании была дана телеграмма в адрес С7 Сервис в 

аэропорту Новосибирск (Толмачево) с требованием выполнить контрольное 

взвешивание багажа по прилету. Контрольный вес багажа составил 3160 кг, вместо 

заявленного 1901 кг. Таким образом, фактический рулежный вес ВС, в аэропорту 

Кневичи, составил 76849 кг и превышал максимально допустимый на 1249 кг или 

1,64%.  Согласно п. 05-51-41 «INSPEECTION AFTER OVERWEGHT TAXING»  

AMM A-320, смотровые работы шасси и планера выполняются при превышении 

максимально допустимого рулежного веса более чем на 2%, то есть техническая 

исправность ВС не была нарушена. Посадка в аэропорту Новосибирск (Толмачево) 

была выполнена без нарушений  эксплуатационных ограничений. При просмотре 

видеозаписи выдачи багажа в аэропорту Новосибирск (Толмачево), выявлено 

отсутствие  багажных бирок на местах багажа, имеющих вид коробок размером 

примерно 40х50х60 см, упакованных в полиэтиленовые мешки. Наиболее вероятно, 

что содержимое этих коробок явилось причиной перегруза. В накладной количество 

мест багажа было занижено на  количество указанных коробок (19). Данное событие 

классифицировано как инцидент. 

Событие стало возможным в результате: 

- отсутствия должного контроля со стороны служб аэропорта и компании в 

аэропорту Петропавловск-Камчатский (Елизово)  за процессом загрузки рейса; 
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- невыполнение процедуры по приему и сдаче коммерческой загрузки ВС 

(подсчет количества мест багажа) бортпроводниками рейса; 

- отсутствия доклада старшему бортпроводнику от бортпроводника 3R о 

невозможности контроля загрузки; 

- организационной деятельности служб аэропорта Петропавловск-Камчатский 

(Елизово)  и неизвестных лиц по отправке неучтенного груза рейсом авиакомпании 

и фальсификации документации по загрузке рейса. 

 

Повреждения ВС при коммерческом обслуживании 

С эксплуатантами Западно-Сибирского МТУ ВТ Росавиации в 2013 году 

произошло 5 ПВС. 

 

20.03.2013 в аэропорту Москва (Домодедово), при подготовке к выполнению 

рейса, произошло повреждение самолета А-319 VP-BTV ОАО «Авиакомпания 

«Сибирь» (фото 10). 

фото 10 

 

Причиной повреждения воздушного судна  явился наезд снегоуборочной 

машины на кабель наземного питания, который был подключен к самолету. В 

результате перемещения кабеля электропитания на самолете был поврежден лючок 

подсоединения наземного электропитания.  

14.04.2013 в аэропорту Москва (Домодедово), на МС 72А, произошло 

повреждение самолета А-319 VP-BTT ОАО «Авиакомпания «Сибирь». 

Повреждение произошло автобусом «Неоплан-9122L» ЗАО «ДЭХ». Автобус, 
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оставленный водителем на МС 54, начал  самопроизвольное движение.  Проехав 17 

метров, столкнулся с самолетом. На самолете обнаружены повреждения: вмятина 

обшивки фюзеляжа в зоне  приемника статического давления размером 1055×350 

мм., металлической окантовки нижнего порога левой входной двери, с разрывом 

металла, размерами 320×110 мм. Водитель, оставивший автобус, двигатель не 

выключил, колодки не установил,  включение стояночного тормоза по 

сигнализации, не проверил.  

          

24.10.2013 в аэропорту Москва (Домодедово), при выполнении коммерческого 

обслуживания самолета А-319 VP-BHI ОАО «Авиакомпания «Сибирь» произошло 

повреждение левой задней двери ВС в процессе подъема площадки автолифта Ford 

F-750. 

По заключению комиссии причиной ПВС явилось не соблюдение 

бортпроводником, осуществляющим проверку АСО по чек-листу, особой 

осторожности при закрытии 3L двери, в момент подъема кузова автолифта.  

 

29.10.2013 после выполнения рейса Братск – Москва (Домодедово) на 

самолете  А-319 VP-BHJ ОАО «Авиакомпания «Сибирь», при проведении 

послеполетного осмотра было обнаружено повреждение (деформация) заднего 

сливного насадка (DRAIN MAST). Место и время повреждения комиссии 

установить не представилось возможным. 

 

11.12.2013 в аэропорту Новосибирск (Толмачево) произошло ПВС самолета 

Сеssna-208В RA-67413 ООО «Авиакомпания «Томск Авиа». Проводилась 

подготовка самолета к выполнению рейса Новосибирск (Толмачево) – Кемерово. 

При установке стремянки инженером ИАС под левое полукрыло, для дозаправки 

ВС, был поврежден обтекатель фары левого полукрыла. Для обслуживания ВС 

использовалась стремянка с высотой рабочей площадки 1,8 метра (общая высота с 

ограждением – 2,8 метра, а высота нижней части крыла ВС 2,5 метра). Ограждение 

стремянки оборудовано мягкими защитными устройствами, за исключением  болтов 

крепления откидного переднего  поручня, выступающих за контур ограждения. 

Стремянка была установлена в непосредственной близости от носка левого 

полукрыла, при этом болт находился выше обтекателя фары левого полукрыла. При 

опускании стремянки из транспортного положения (на колесах) в стояночное 

положение (на  упорах), выступающий болт ограждения переместился вниз и 

соприкоснулся с обтекателем фары. В результате соприкосновения произошло 

выдавливание фрагмента обтекателя (размером 100×50 мм) с образованием трещин. 

Причиной ПВС явились: 

- невнимательность инженера ИАС, который не убедился в безопасной 

установке стремянки и не проконтролировал расстояние ее от ВС; 

- невыполнение рекомендаций по результатам расследования ПВС А-320    

VP-BBQ ОАО «Авиакомпания «Уральские авиалинии», происшедшего 24.09.2013 в 
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аэропорту Новосибирск (Толмачево), в части заблаговременного обеспечения  

стоянок стремянками требуемой высоты для конкретного типа ВС. 

Комиссией даны рекомендации: 

- руководящему персоналу ИАС рассмотреть возможность приобретения 

(доработки) стремянки для безопасного выполнения работ по наземному 

обслуживанию на крыле ВС Сеssna- 208В с высотой рабочей площадки не менее 1,8 

метра; 

- руководящему персоналу ИАС провести анализ применяемости средств 

наземного обслуживания, имеющихся в наличии, по типам  ВС. 

Для исключения подобных повреждений ВС главным инженером ИАС ОАО 

«Аэропорт Толмачево» издано распоряжение от 11.12.2013 № 20, которым 

запрещено использование авиационных стремянок высотой, превышающей нижнюю 

поверхность крыла в месте расположения заправочной панели или заправочной 

горловины. 

 

В аэропортах Западно-Сибирского региона зарегистрированы повреждения 

воздушных судов других территориальных управлений и государств.  

 

19.02.2013 в аэропорту Новосибирск (Толмачево), при выполнении на 

самолете В-737-800 ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» (фото 11,12) оперативного 

технического обслуживания, обнаружено повреждение капота силовой установки  

№ 1. Техническое обслуживание проводилось ООО «Сибирь Техник». 

 

фото 11 фото 12 

 

 

 

Самолет находился на техническом обслуживании с 12.02.2013 по 19.02.2013. 

За весь период нахождения на техническом обслуживании воздушное судно трижды 

переставлялось тягачом:  

- 13.02.2013 со стоянки  № 20 в ангар на стоянку № 2А;  

- 14.02.2013 из ангара на стоянку № 26; 

- 15.02.2013 со стоянки № 26 обратно в ангар на стоянку № 2А.  
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Комиссией проведен анализ пояснительных записок технического персонала 

ООО «Сибирь-Техник», выполнявших техническое обслуживание, членов 

буксировочных бригад, водителей тягачей. Проведен осмотр наземного 

оборудования в ангаре ООО «Сибирь-Техник» и на стоянках ОАО «Аэропорт 

Толмачево». Проведен анализ записей с камер видеонаблюдения в ангаре  и на 

местах стоянок воздушного судна. Возможности повреждения воздушного судна не 

выявлены. Ввиду того, что был упущен временной фактор при обнаружении 

повреждения, фрагменты поврежденной обшивки были направлены на исследование  

в ФГУП «СибНИА». На основании заключения повреждение обшивки 

воздухозаборника левого двигателя было нанесено раньше прибытия самолета на 

техническое обслуживание. Комиссией отмечено, что работы в процессе 

технического обслуживания по осмотру левого воздухозаборника двигателя 

выполнены не качественно и  не в полном объеме, как этого требует 

технологическая карта компании – производителя Boeing №71-010-01-01 по осмотру 

Inlet cowl. Отсутствует процедура приема/передачи воздушного судна  в 

Руководстве по взаимодействию между ОАО «Авиакомпания «ЮТэйр» и ООО 

«Сибирь-Техник» согласно п. 55 раздела IV «Сертификационные требования к 

организации технического обслуживания и ремонта воздушных судов» ФАП-11. 

 

Аналогичный случай ПВС произошел 04.04.2013 (фото 13) в аэропорту 

Новосибирск (Толмачево), при выполнении на самолете ATR-42-300 VP-BLN ОАО 

«Авиакомпания «ЮТэйр» оперативного технического обслуживания по форме       

А-chek, обнаружено повреждение обшивки входной пассажирской двери. 

Техническое обслуживание проводилось ООО «Сибирь Техник». 

                                                                                                                    фото 13 

 
 

09.03.2013  в  аэропорту Новосибирск (Толмачево), после посадки  и 

заруливания, на самолете  B-747-400  B-2458  Air China Cargo, обнаружены 
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повреждения 35 лопаток силовой установки № 1 (фото 14). Расследование передано 

авиационным властям Китая. 

 фото 14 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

24.09.2013 в аэропорту Новосибирск (Толмачево), на самолете А-320 VP-BBQ 

ОАО «Авиакомпания «Уральские авиалинии», при перемещении стремянки из-под 

плоскости правого полукрыла к хвосту ВС, произошло соприкосновение верхнего 

узла стремянки с обтекателем рельсы № 2 правого верхнего закрылка. В результате 

на обшивке обтекателя образовалась царапина. 

Причина ПВС – невнимательность специалиста ИАС, который, не убедившись 

в безопасности, произвел уборку стремянки. 

Комиссией даны рекомендации: 

- руководству ИАС аэропорта Новосибирск (Толмачево) рассмотреть 

возможность оборудования ограждения рабочих площадок, высоких стремянок, 

мягкими защитными устройствами; 

- высокие стремянки при заправке ВС топливом, для подсоединения штуцера 

заправочного шланга к штуцеру топливной системы ВС, не использовать; 

- на МС, для обслуживания ВС, предусматривать наличие необходимого 

оборудования; 

- специалистам, выполняющим работы на перроне по обслуживанию ВС, не 

перемещать высокие стремянки под крылом ВС. 

 

2.2.4. Столкновения с птицами 

В 2013 году по причине столкновения  самолетов с птицами произошло 3 

инцидента (А-319 - 2 и А-320 - 1, все ОАО «Авиакомпания «Сибирь»). 

В   2012  году зафиксировано 5 инцидентов:  В-737-800 - 1,   А-320 - 2 и         

А-319 - 2. 

 

22.07.2013 в аэропорту Анапа экипаж самолета А-320 VP-BDT ОАО 

«Авиакомпания «Сибирь» прекратил взлет из-за столкновения с птицей, взлетевшей 
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с грунтовой части летного поля, слева по курсу взлета. На ВС повреждены 13 

лопаток вентилятора СУ №1. На аэродроме проводится работа по 

орнитологическому обеспечению полетов в соответствии с требованиями РООП  

ГА-89. Вместе с тем, комиссией отмечено, что на орнитологическую обстановку в 

районе аэродрома негативное влияние оказывает расположенная на расстоянии 5 км 

от КТА городская свалка, а также несанкционированная свалка в 7 км от КТА. 

Руководство аэропорта неоднократно обращало внимание администрации города, 

органы транспортной прокуратуры на наличие свалок. До настоящего момента 

свалки не ликвидированы. 

 

16.08.2013 экипаж самолета А-319 VP-BTW  выполнял рейс по маршруту 

Москва (Домодедово) – Горно-Алтайск. После посадки, на пробеге, экипажем  

замечен пролет птиц по левому борту ВС. При осмотре ВС было обнаружено 

повреждение 5 лопаток вентилятора СУ №1 (фото 15). Три лопатки, с 

недопустимыми повреждениями, были заменены. Комиссией, проводившей 

расследование инцидента, отмечено 10 недостатков в орнитологическом 

обеспечении полетов в аэропорту Горно-Алтайск. 

В двигатель попала одна птица. Видовая принадлежность птицы – «Чекан 

Луговой», отряд воробьиных (фото 16). 
 

фото 15 фото 16 

  
 

22.08.2013 после выполнения рейса  Ростов-на-Дону – Москва (Домодедово) 

на самолете А-319 VP-BTO  ОАО «Авиакомпания «Сибирь» обнаружено 

повреждение передней кромки  внешней секции закрылка правой плоскости крыла. 

Экипаж ВС момент столкновения с птицей не заметил. Комиссии, проводившей 

расследование инцидента, определить точное место столкновения с птицей (взлет в 

аэропорту Ростов-на-Дону или посадка в аэропорту Москва (Домодедово)) не 

представилось возможным. 

 

Один инцидент с ВС ООО «Северный ветер» произошел при заходе на 

посадку в  аэропорту Барнаул. 
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05.09.2013 экипаж самолета В-757-200 VQ-BHR ООО «Северный ветер» 

выполнял рейс по маршруту Анталия – Барнаул. При проведении послеполетного 

осмотра ВС повреждений не обнаружено. По объяснению КВС осмотр проводился в  

ночное время и МС было очень плохо освещено.   

 При подготовке к вылету по маршруту Барнаул – Анталия, сменным 

экипажем, было обнаружено повреждение левого внешнего заднего закрылка из-за 

попадания птицы (фото 17). В результате осмотра летного поля, на удалении 550-

600 метров от торца ИВПП с МК-239
0
 и 12 метров от оси ИВПП, обнаружены 

останки тушки птицы (фото 18).  

 Видовая принадлежность птицы – большой кроншнеп. Его размеры могут 

составлять: вес – 900-1100 грамм, длина – 50-60 сантиметров; размах крыльев – 80-

100 сантиметров. В августе - сентябре большой кроншнеп мигрирует из более 

северных районов к местам зимовок, перелеты осуществляют главным образам 

ночью. 

Левый внешний задний закрылок имеет недопустимые повреждения. 

Произведена замена закрылка и самолет, на основании технического акта от 

10.09.2013, допущен к дальнейшей эксплуатации без ограничений. 

Комиссией отмечены следующие недостатки: 

- в аэропорту Барнаул нет технической возможности предоставлять в ночное 

время достоверную информацию экипажу об орнитологической обстановке; 

- в руководстве по производству полетов ООО «Северный ветер» нет четко 

прописанной процедуры по передаче ВС между экипажами и между экипажем и 

техническим персоналом.  
 

фото 17  фото 18 

 

 

 

Кроме того, в 5-ти аэропортах Западно-Сибирского региона имели место 

столкновения ВС с птицами, без повреждения элементов ВС, или доклады КВС о 

возможном столкновении с птицами, при выполнении взлетов или посадок, которые 

при осмотрах  ВС не подтвердились (Новокузнецк, Кемерово и Томск – по 2; Омск, 

Новосибирск - по одному). 
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2.2.5. Попадание ВС в опасные явления погоды, поражение разрядом 

атмосферного электричества 

С самолетами коммерческой авиации, в  2013 году из-за  повреждения ВС 

разрядом атмосферного электричества произошло 7  инцидентов.  (В-737-800  - 3,  

ООО «Глобус» и А-319 и А-320 – 3 ОАО «Авиакомпания «Сибирь»).   

В 2012 году имело место два инцидента, связанные с повреждением  А-319 и 

А-320  градом и один инцидент, связанный с разрядом статического электричества 

В-737-800. 

 

Три  инцидента произошли с самолетами: А-320 - 2 и А-319 - 1 ОАО 

«Авиакомпания «Сибирь». Следует отметить, что три  инцидента произошли в 

период с 02.06.2013 по 12.06.2013. Повреждения ВС были обнаружены в аэропорту 

Москва (Домодедово) после выполнения рейсов из Казани, Новокузнецка и Перми. 

По заключениям комиссий, наиболее вероятной причиной указанных событий 

явилось наличие электрической активности атмосферы, в указанный  период 

времени, в районе аэродрома Москва (Домодедово). 

                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                                          

14.07.2013 при выполнении рейса Ош – Москва (Домодедово), на самолете   

В-737-800 VР-BND ООО «Глобус»,  после взлета, в наборе высоты в условиях 

слоисто – кучевой облачности, при пересечении FL100 (10000 ft., 3050 м.), 

произошло поражение ВС разрядом атмосферного статического  электричества, 

сопровождавшееся «хлопком» и неяркой вспышкой с левой стороны кабины. 

Убедившись в отсутствии отказов приборов и систем самолета, экипаж принял 

решение о продолжении полета до аэропорта назначения.  

При выполнении осмотра самолета ИТП ООО «С7 ИНЖИНИРИНГ», были 

обнаружены следы незначительного воздействия атмосферного электростатического 

разряда в виде многочисленных точечных подгаров заклепок и обшивки фюзеляжа. 

В соответствии с РТЭ самолета были выполнены работы после воздействия 

электростатического разряда и устранены его последствия, после чего ВС было 

допущено к дальнейшей эксплуатации без ограничений. 

 

Аналогичные инциденты произошли на самолетах В-737-800 VP-BDH   и    

VP-BDF 12.07.2013  и 31.07.2013 при выполнении рейсов Норильск – Москва 

(Домодедово). 

По заключениям комиссий, проводивших расследования, причинами 

инцидентов явились попадания ВС в зоны с повышенной атмосферной 

электрической активностью.  

Комиссиями даны рекомендации по проведению с летным составом 

повторных занятий по теме «Полеты в зоне повышенной электрической активности 

атмосферы» п.п. 3.119-3.122 ФАП-128. 

 

Один инцидент  произошел 26.12.2013   при выполнении рейса на самолете   

А-320 VQ-BPN ОАО «Авиакомпания «Сибирь»    по маршруту Токио (Нарита)-
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Хабаровск. Воздушное судно было подготовлено к полету и исправно. Отложенных 

по MEL неисправностей не было.  Экипаж был обеспечен всей необходимой 

информацией для выполнения полета. Согласно прогнозу и фактической погоде 

опасные метеоявления в аэропорту вылета Токио (Нарита) не отмечались. После 

взлета первоначальный набор высоты и разгон скорости происходил в 

многослойной облачности. Внешних признаков электризации ВС экипажем не 

отмечено. На высоте 4500 футов произошел хлопок, свидетельствующий о разряде 

статического электричества.  Отклонений в работе систем самолета экипажем не 

отмечено. Информация об отказе антенны радара появилась через 30 секунд.  

Дальнейший полет проходил без отклонений. После посадки в аэропорту Хабаровск 

экипажем была сделана запись в TLB «Подозрение на попадание в разряд 

атмосферного электричества. Неисправность антенны радара». После проведения 

работ в объеме АММ 05-51-18 и    оформления отказа антенны радиолокатора по 

MEL  34-40-05, самолет выполнил перелет на базовый аэродром Новосибирск 

(Толмачево).  На воздушном судне обнаружены легкие оплавления на накладке 

разрядника с правой стороны обтекателя локатора. После замены привода локатора 

самолет допущен к дальнейшей эксплуатации, с выполнением постоянного ремонта 

в течение 600 часов. 

                                                                                           

3.  Состояние безопасности полетов на вертолетах коммерческой авиации 

В  2013 году  с вертолетами  произошло: 1 авиационное происшествие 

(авария) и 3 инцидента.  

В 2012 году имело место 1 авиационное происшествие (авария).    

 

3.1. Авиационные происшествия с вертолетами коммерческой авиации 

В 2013 году произошло 1 авиационное происшествие (авария) с  вертолетом  

Ми-8Т  RA-24430 ЗАО «Авиапредприятие «Ельцовка». 

В  2012 году произошло 1 авиационное происшествие (авария) с вертолетом 

Ми-8 RA-22966 ООО «Авиакомпания «Томск Авиа».  

 

05.12.2013 при выполнении взлета с ПП «Каргасок - Причал» потерпел аварию 

вертолет Ми-8Т RA-24430 ЗАО «Авиапредприятие «Ельцовка» (фото 19, 20).  

фото 19 фото 20 
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По предварительной информации, в процессе взлета, на начальном этапе 

разгона скорости, вертолет самопроизвольно стал уклоняться влево, после чего 

начал снижаться и произвел аварийную посадку с последующим повреждением 

лопастей НВ и изломом хвостовой балки. Вертолет стоит на колесах. Пострадавших 

нет. Расследование проводит комиссия МАК с привлечением специалистов Западно-

Сибирского МТУ ВТ Росавиации. 

 

3.2.  Авиационные инциденты с вертолетами коммерческой авиации 

В 2013 году с вертолетами коммерческой авиации произошло 3 инцидента. 

Два инцидента в 2013 году произошли на вертолете Ми-8  RA-24545 ООО 

«Авиакомпания «Томск Авиа». Инциденты произошли 01.07.2013 и 01.08.2013 года 

при выполнении авиационных работ и были связаны с ложным срабатыванием 

системы сигнализации и тушения пожара в отсеках, соответственно, левого и 

правого двигателей. Вертолет прошел 10-й ремонт 12.04.2013   на ОАО «НАРЗ»     

(г. Новосибирск). После последнего ремонта налет вертолета составил: к первому 

инциденту – 9 часов, а ко второму – 149 часов.  По заключениям комиссий, 

проводивших расследование, в обоих инцидентах произошло ложное срабатывание 

системы сигнализации пожара  с последующим срабатыванием баллонов 

автоматической очереди из-за  снижения сопротивления изоляции датчиков 

вследствие попадания влаги. 01.07.2013 на вертолете выполнялся первый вылет 

после его  ремонта. До этого времени вертолет находился на хранении на открытой 

площадке.  

 

21.09.2013 произошел инцидент (потеря радиосвязи) с вертолетом Ми-8Т    

RA-24432 ЗАО «Авиапредприятие «Ельцовка».   

По заключению комиссии причиной инцидента стало ошибочное восприятие 

экипажем о принятии диспетчером МДП сектор-2 информации о времени посадки и 

стоянки вертолета на ПП «Полуньяхская-1», что в конечном итоге  привело к потере 

радиосвязи, приведению в готовность №1 и поднятию поисково-спасательных сил и 

средств. 

 

4. Состояние  безопасности  полетов  в авиации общего назначения  

В 2013 году с ВС авиации АОН произошел 1 инцидент. Других авиационных 

событий не было. 

В 2012 году с воздушными судами АОН произошло: 1 авиационное 

происшествие (авария) и 2 инцидента, из них один серьезный. 

 

24.09.2013 частное лицо (он же владелец ВС), на самолете ЕЭВС Сеssna-150 

L/T RA-1734G выполнял полет в целях авиации общего назначения  по маршруту 

Томск (Головино) - Красноярск (Кузнецово). Воздушное судно имеет свидетельство 

о регистрации гражданского воздушного судна  №1720, выданное УИБП 

Росавиации 06.04.2012 и сертификат летной годности, выданный Западно-

Сибирским МТУ ВТ Росавиации 09.07.2013.  
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На 50-той минуте полета, из-за умеренной тряски двигателя, КВС принял 

решение о возврате в аэропорт вылета. Причина тряски двигателя - «зависание» 

выпускного клапана цилиндра СG из-за  смолоотложения продуктов сгорания 

топливо-воздушной смеси на штоке клапана. 

 

5. Инспектирование воздушных судов на перроне 

В  2013 году  проведено 1746 инспектирований  воздушных судов на перроне, 

из них  34 ВС  иностранных  авиакомпаний. Выявлено  400 несоответствий  

различных категорий. По выявленным  несоответствиям  принимались действия, 

определенные  методическими рекомендациями. 

  ОАО «Авиакомпания «Сибирь» и ООО «Глобус», выполняющие полеты в 

страны Евросоюза, еженедельно докладывали в управление  о проведенных 

проверках  ВС (проведено  53  проверки ВС,  выявлено  17  несоответствий 

различных категорий). По выявленным несоответствиям проводились 

корректирующие мероприятия.  

 

6. Риски и угрозы безопасности полетов 

На основании требований приказа Федерального агентства воздушного 

транспорта от 11.09.2009 №401  проводился расчет коэффициентов риска по 

нарушениям (несоответствиям), выявленных при проведении проверок гражданских 

ВС. Отчеты об инспекторских проверках, проводимых в аэропортах Западно-

Сибирского региона, внесены в систему комплексного анализа результатов 

проверок воздушных судов российских и иностранных авиакомпаний. По всем 

авиакомпаниям, выполняющим полеты в страны Евросоюза, коэффициент риска не 

превышал предупредительный уровень 2.00. 

 
7. Выводы: 

Сравнительный анализ состояния безопасности полетов в  2013 году, в 

сравнении с 2012 годом, показывает: 

1. Авиапредприятия региона отработали без  чрезвычайных происшествий и 

серьезных инцидентов. 

2. Количество инцидентов с воздушными судами коммерческой авиации 

увеличилось  с 42 до 55 (на 22%). 

3. Число инцидентов, связанных с недостатками в работе летного состава, 

увеличилось с 8 до 16 (в 2 раза).  

4.  Уменьшилось количество ПВС с 12 до 5 (в 2,4 раза).  

5. В аэропортах региона произошло 3  ПВС гражданской коммерческой 

авиации России. За аналогичный период 2012 года произошло 4 ПВС.  

6. Объем авиаперевозок и авиационных работ (по налету парка ВС), по 

сравнению с  2012 годом, увеличился на 7,9 %. 

7. С самолетами  коммерческой авиации произошло 52 инцидента, что 

составляет 95 % от их общего количества. 
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8. 89% инцидентов произошли  с воздушными судами иностранного 

производства, при этом налет указанных ВС составил 92% от общего налета парка 

ВС коммерческой авиации.  

9. На 20% увеличилось  количество инцидентов, связанных с активным 

воздействием внешней среды. При этом с 5 до 3 уменьшилось количество 

инцидентов, связанных со столкновениями ВС с птицами, но в 7 раз (с 1 до 7) 

увеличилось количество инцидентов, связанных с поражением ВС разрядами 

атмосферного электричества. 

10. Наибольшее  количество  инцидентов, 17 (30% от общего количества),  

произошли с самолетами     А-319. Налет парка указанных ВС составил 33%. 

 

8. Рекомендации 

Руководителям авиапредприятий и эксплуатантов: 

1. Организовать изучение анализа состояния безопасности полетов с 

командным, летным, инженерно-техническим составом и специалистами служб 

обеспечения полетов,  в части касающейся. 

 2. Для предотвращения повторения авиационных событий, обеспечить 

исполнение рекомендаций комиссий по их расследованию, в части касающихся.   

  

 

 

 

Врио начальника ОИБП 

 

 

 

А.А. Савченко 

  

                                            

 

      


